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La Repubblica GE

m_

Delrio; “Con lariforma
piu facile lavorare in porto”
i TIAMnad:net::qn_do :clm
[ N Lt
T Sara molto pii facile lavorare nei
i nastri porti: lndicoagli operatori
- internazionali grazie a dragaggi

pit semplici, digitalizzazione,
menoburncrazia, accoglienzae
investimenti pin facilida
realizzare. Cosl il ministro dei

‘I'rasporti edelle Infrastrutture,
Graziano Delrioche ha poi
1L MINISTRO rilanciate gll investiment nel
deiTraspodi turistno: «L'ohiettivo e la

Graziano Delrio creazione di 1,5 milioni di posti

partadellariforma  dilavero, daquia10anni
vogliamoportaregll
investimentia 11 miliardis,

e
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Informazioni Marittime

L'Anac vigila sulle nomine dei presidenti delle AdSP

5 e *
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Da oggi 1'Autoritd nazionale anticorruzione (Anac) vigilerd sulle nomine dei presi-
denti delle Autorita di sistema portuale. L'Anac, guidata da Raffaele Cantone (foto a
sinistra insieme al ministro dei Trasporti Graziano Delrio), ha accolto la richiesta del
Cosacons che chiede «di avallare Ia nomina alla presidenza delle autorita di quei can-
didati i cui requisiti siano valutati esclusivamente ¢ squisitamente sulla base della ef-
feltiva comprovata esperienza e qualilicazione professionale nei settori dell'economia
e dei trasporti portuale, e tenendo in debito conto di non esprimere parere favorevole
su nomine in palese e comprovata incompatibilitd per cumulo di impieghi e incari-
chi».

Ora che diversi nomi indicati dal ministro dei Trasporti Graziano Delrio sono all'esa-
me del Parlamento, il Codacons chiede «di adottare esclusivamente i suddetti criteri
di valutazione espressamente previsti dalla legge al di 1a delle logiche politiche o
clientelari che troppo spesso vengono utilizzate nel nostro Paese per 1'assegnazione di
incarichi importanti, specie tenendo conto del fatto che le nomine in oggetto sono re-
lative al settore considerato strategico e prioritario per I'economia del Paese». «Le no-
mine nei porti italiani sprovviste dei requisiti di legge — conclude 1'associazione dei
consumatori - costituiscono un abuso d'ufficio e una violazione dell'art. 97 della Co-
stituzione, e in caso di omissioni e violazione delle norme, I'Anac e la magistratura
dovranno intervenire, mentre l'associazione si riserva la possibilita di impugnare al
Tar le nomine illegittime».
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La Gazzetta Marittima

ROMA - Il Codacons ha reso noto che I'Autorita Nazionale Anticorruzione (ANAC) ha accolto la richiesta
dell’associazione di difesa dei consumatori e deli'ambiente di indagare sulle nomine dei presidenti delle
nuove Autorita di Sistema Portuale (AdSP) che i1 Codacons ritiene illegittime.
«Dopo il passaggio in Commissione Trasporti del Senato di alcune proposte di nomina di presidenti di
AdSP, alcune delle quali hanno ricevuto parere positivo ed altre negativo, e dopo aver letto le motiva-
zioni di tali pareri - ha spiegato |'associazione - il Codacons incassa oggi la notizia dell'apertura di in-
dagine da parte dell’ANAC di Raffaele Cantone e insiste nella richiesta ai componenti delle Commissioni
parlamentari e all’ANAC di avallare la nomina alla presidenza delle AdSP di quei candidati i cui requisiti
siano valutati esclusivamente e squisitamente sulla base della effettiva "comprovata esperienza e qua-
lificazione professionale nei settori del’'economia e dei trasporti portuale” di cui all’art. 8 c.1, e tenendo
in debito conto di non esprimere parere favorevole su nomine in palese e comprovata incompatibilita
per cumulo di impieghi e incarichi di cui al c. 2 art. 8»,
«Chiediamo ai deputati e senatori - ha sottolineato il Codacons - di adottare esclusivamente i suddetti
criteri di valutazione espressamente previsti dalla legge al di |a delle logiche politiche e/o clientelari
che troppo spesso vengono utilizzate nel nostro Paese per I'assegnazione di incarichi importanti, specie
tenendo conto del fatto che le nomine in oggetto sono relative al settore considerato strategico e prio-
ritario per l'economia del Paese»,
«Le nomine nei porti italiani sprovviste dei requisiti di legge - ha concluso il Codacons — costituiscono
un abuso d’ufficio e una violazione dell'art. 97 della Costituzione, e in caso di omissioni e violazione
delle norme, 'ANAC e la magistratura dovranno intervenire, mentre 'associazione si riserva la possibi-
lita di impugnare al Tar le nomine illegittime».
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Il Sole 24 Ore

PORTI

Istituite 15 Autorita di sistema portuale (AdSP)
che raggruppano i maggiori porti italiani.
Riordino con revisione della governance di
funzionamento e misure di semplificazione.

)
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Il Tirreno

Y
=d

IL PRESIDENTE DElI TERMINALISTI

«Niente pitt rinvii

sull’Authort
serve lanomina»

<Authority, altola ai ritardi sulla nomina»

Conforti, numero uno delle imprese terminaliste italiane: & finito il tempo delle disquisizioni. servano decisioni

c.% T per un iniliarde ¢ mezo di

eurn, 340 dei quali a Genova

9 sonao bloccati da intoppi ¢ bu-
rocrazia. Se gl ingranaggi del-
‘e decisiond si muovono poco
e male, witte quesio ha una
pesante ripercussione: ecco
perchié non possiamo per
metterciritardi. A cominclare
dalle nomines.

Se si lrottasse di una azien-
da privata le 15 nomine sa-
rebbero state pronte gih il
glorno prima dellz riforma.
{1 viceministm Nencini le ha

» LIVORNO sempliceniente applicare me-
glio alcuni aspetti della legge
«Cnsa vogtiamo? Che si faccia  gid esistente dal 947 'robabil-
presto e bene. Anche perché  mente sh. ma & una discussio-
c¢'d bisogno che questa squa-  nechenonmiappassiona...».
dra di nuovi presidenti scenda C'& anche la lunga diatriba
in campo ¢ laccin decollare le  se si tratt di una "rifermina”
nuove Autorita disistema: ov- odjuna "rifermona”...

viamente quella di Livor- «Guardi, non ne vedo l'utilt-
no-Pinnbino inclusan, Parota G St poleva fare diversamen-
di Marco Conforti, numern te? l'orse si, ma non & quesio il
uno nozionale diAssiterminal,  punto, C'¢ bisogno di evitare
1 organizzazione che raggrup-  questa carenza del fare siste-
pat i werminalisd portoalic 'ha ma: e per quesio aggreguzio-
dettn alla convention di Con-  ne drﬁp Autorith panuali va

findustria, | ha ribadilo «l Tir- nelsenso giustor, replicato che la democrasa
reno: «Mi preeccupa la diffe- Leid in pilt occasioni ha det- csigetempi e passaggi...
renza di velocha fra il quadro  to che il taglio del numero  MarcoCanfort «Lo so hene che una nomi-
politico-Istiluzionale e le esi-  delle Autorita portuali poteva na politico-istituzionale non
ﬁcnze di noi imprenditori che  essereancar piitdrastica. Alpinon sono plisuna harrie-  ha gli stessi percorsi di un in-
obbiamo correre quanto i «Vero, ma ora hisogna far  ra peri troffici, 1 grandi portd  carico  all'interno di una
mercato richledes. marcigre quelche stato deci-  del Nord Europasbarcheran-  azlenda, figuriamoci. Volevo
Qual & il suv gludizio sulla  so. L'impurinte & che sl saps  nofranciscoceladimerce?  perd dare uno scossane: far
“riforma dellariforma™? iacosac'tdivira'angnlocon «Net ponti dell'Alio Tirrenn capire sui tempi delle nemi-
«Va nella direzione auspica-  ['operturadel Gotardo.. » gli operatori hanne annuncia-  nebisogna stringerer. {2z}

bile. Forse sarebbe bastato Siriferisce ol oo che,sele  to impegnl di inveslimento

DML M RIS FLATA
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Il Tirreno

«Authority, altola ai ritardi sulla nomina»

Conforti, numero uno delle imprese terminaliste italiane: é finito il tempo delle
disquisizioni, servono decisioni

LIVORNQ «Cosa vogliamo? Che si faccia
presto e bene. Anche perché ¢' & bisogno che
questa squadra di nuovi presidenti scenda in
campo e faccia decollare le nuove Autorila d
sistema: ovviamente quella di Livorno-
Piombino inclusa». Parola di Marco Conforti,
numero uno nazionale di Assiterminal, |’
organizzazione che raggruppa i terminalisti
portuali: I' ha detto alla convention di
Confindustria, I' ha ribadito «l Tirreno: «Mi
preoccupa la differenza di velocita fra il quadro
politico-istituzionale e le esigenze di noi
imprenditori che dabbiamo carrere quanto il
mercato richiede».

Qual é il suo giudizio sulla "riforma della
riforma™?

«Va nella direzione auspicabile. Forse
sarebbe bastato semplicemente applicare
meglio alcuni aspetli della legge gia esistente
dal '94? Probabilmente si, ma & una
discussione che non mi appassiona». C' &
anche la lunga diatriba se si tratti di una
"riformina” o di una “riformona"” «Guardi, non
ne vedo I' utilitd. Si poteva fare diversamenie?
Forse si, ma non & questo il punto. C' &
bisogno di evitare quesla carenza del fare
sislema: e per questo I' aggregazione delle Autorita portuali va nel senso giusto»,

Lei in pit occasioni ha detto che il taglio del numero delle Autorita portuali poteva essere ancor piu
drastica.

«Vero, ma ora bisogna far marciare quel che é stato deciso. L' importante & che si sappia cosa ¢’
& dietro I' angolo can I’ apertura del Gottardon Sj riferisce al fatto che, se le Alpi non sono pil
una barriera per i traffici, i grandi porti del Nord Europa sharcheranno fra noi a caccia di merce?
«Nei porti dell' Alte Tirreno gli operatori hanno annunciato impegni di investimento per un miliardo e
mezzo di euro, 340 dei quali a Genova sono bloccati da intoppi e burocrazia. Se gli ingranaggi delle
decisioni si muovono poco e male, tutto questo ha una pesante ripercussione: ecco perché non
possiamo permetterci ritardi. A cominciare dalle nomines.

Se si tratlasse di una azienda privata le 15 nomine sarebbero state pronte gia il giorno prima della
riforma.

Il viceministro Nencini le ha replicato che la democrazia esige tempi e passaggi «Lo so bene che una

nomina politico-istituzianale non ha gli stessi percorsi di un incarico all’ interno di una azienda,
figuriamoci. Volevo perd dare uno scossone: far capire sui tempi delle nomine bisogna stringere»
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La Gazzetta Marittima

ROMA - Parlare a nuora perche suocera intenda. Vecchio sistema, che anche Gian Enzo Duci ha utiliz-
zato nei giorni scorsi in  wvari interventi, a partire da Shipping & Intermodal.
1l fatto & che nel crescente turbillon delle nuove presidenze delle Authority - con la fiorita giorno per
giorno di sollecit], di contestazioni, di distinguo su quasi tutti i nemi gid annunciati - sembra passare in
secondo plano quello che tutti | veri operativi sanno: cioé Ja necessita di andare velocemente a razio-
nalizzare il "sistema” dei sistemi portuali. La prospettiva di arrivare a un tavole nazionale accentrato
dal governo formato in pratica da chi compone Assoporti - ha ricordato Duci - pud anche funzionare se
viene chiarito chi, come e in che tempi si programmeranno i porti e il loro sistema. Non per niente il
presidente di Federagenti ha ricordato a Shipping & Intermodal la tirata d'orecchie di Bruxelles sulle
aspirazioni di ben quattro porti del Tirreno a potenziarsi sulle stesse merceologie a distanza di pochi
chilometri I'uno dall‘altro.
E se Duci non ha voluto parlare di mercati e delle loro reazioni a questo affastellarsi di progetti, su un
caso avremo presto una verifica: il 15 dicembre, tra poco pi0 di due settimane, si chiude il termine per
le “dichiarazioni di interesse” alla gara per la piattaforma Europa di Livorno. Si vedra come il terminali-
smo mondiale valuta il grande progetto da se e da quanti si dichiarano davvero interessati. Perche a
questo punto, davvero i discorsi |i porta via il vento (con quello che segue nella vecchia battuta sui

livornesi e le biciclette).
Antonio Fulvi
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Gazzetta del Sud

Lo conferma Oliverio dopo aver parlato col sottosegretario De Vincenti

Gioia Tauro, sara riproposta I' Agenzia per i portuali

Cgil e Uil: I istituzione non pud essere messa in discussione. Ma il Governo deve
esprimersi con chiarezza pure sulla Zes

Domenico Latino GIOIA TAURO Come gia

anticipato sulle pagine di "Gazzetta", sara

riproposto il provvedimento finalizzato all'

istituzione dell' Agenzia per il lavoroc portuale

che dovrebbe consentire la ricollocazione dei

400 dipendenti del terminalista MCT dichiarati

in esubero. A darne conferma il presidente

della Regione Maric Oliverio che, attraverso

un comunicalo, riferisce di aver conlatiato il

sottosegretario alla Presidenza del Consiglio,

Claudio De Vincenti, che «ha assicurato la

presentazione della proposta all' internc del

maxiemendamento che sara presentato dal

Governo in Senato».

«L’ emendamento - spiega Oliverio - &

tecnicamente valido e rappresenta le

specificita ben individuate per I' istituzione dell’

Agenzia a sequito del lavoro coordinato dal

Ministero delle Infrastruiture e dei Trasporti, e

svolto in uno al Ministero della Sviluppo

economico, al Ministero del Lavoro, al

Sottosegretariato alla Presidenza del

Consiglio, al Ministero dell' Economia e delle

Finanze, alla Regione ed all' Aulorita poriuale.

Come & possibile verificare dal resoconto delle

Giunte e Commissioni del 21 novembre

scorso, sul sito della Camera, la proposta

emendativa non é slata esaminata nel merito

del suo contenuto normativo dalla Commissione, ma & stata dichiarata inammissibile per estraneita di
malteria. L' Agenzia - continua Qliveric - su cui Gaverno e Regione sono concerdi, non @ un intervento
isolato ma dev' essere intesa in un quadro generale finalizzato al rilancio e alla diversificazione del porto
di Gioia Tauro».

Intanto i segretari generali della Cgil Calabria, Angelo Sposato, e della Filt Cgil Calabria, Nino
Costanting, esortano il Governo centrale a man tenere gli impegni presi sia sull’ Agenzia che perlo
sviluppo produttivo dell' area. «li sindacato - scrivono - ha sottoscritto con I' azienda MCT I' accordo per
la formazione e la ricollocazione degli esuberi nella suddetia Agenzia, in attesa del bacino di
carenaggio, del galeway ferroviario e delle altre attivitd. A questo punto, nel ribadire la nostra forte
preoccupazione, chiediamo ai Governo di rispettare gli impegni assunti sia in sede di Presidenza del
Consiglio che di Ministero delle Infrastrutture». La Caqil rilancia, al contempo, la necessita di attivare,
rendendolo permanente, un tavolo nazionale non solo per garantire gli impegni gia stabiliti ma anche

per prevedere nuovi investimenti sul retroporto industriale di Gioia, sulla logistica, sulla Zes e sulla
infrastrutturazione.

Infine, la Uil Calabria e la Uiltrasporti, per bocca dei segretariSanto Biondo e Giuseppe Rizzo
ribadiscono che I' Agenzia «non pud essere messa in discussione, cosi come il Governodeve fare

chiarezza sulla Zes. || Consiglic dei ministri, poi, deve direquale sara il destino dei finanziamenti previsti
per la Calabria ali' interno del Pon infrastrutture e reti».3.
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Gazzetta del Sud

A prepararlo la Rete civica alla luce della decisione della Consulta sulla riforma Madia

Porti, ricorso contro il decreto

Per attuare I' accorpamento c¢i vuole I' intesa tra Governo e Regione

Lucio D' Amico Tante discussioni, prese di

posizione e roventi polemiche, ma alla fine I'

accorpamento delle Autoritd portuali d i

Messina -Milazzo e di Gioia Tauro (con

annessi gli altri porti calabresi) potrebbe, anzi

dovrebbe, saltare mediante un ricorso alla

Corte Costituzionale, al quale stanno gia

lavorando giuristi @ legali per conto della Rete

civica delle infrastrutture.

Lo spunio & dato dalla recentissima pronuncia

della Corte riguardo a un' altra importante

riforma de! governo Renzi, quella della

pubblica amministrazione, firmata dalla

ministra Marianna Madia. E stata dichiarata,

come & noto, I' illegitlimita della riforma nella

parte in cui prevede che |' attuazione della

stessa, attraverso i decreti legislativi, possa

avvenire con il semplice parere della

Conferenza Stato -Regioni. Secondo la

Consulta, é invece necessaria la cosiddetta

"pravia intesa”.

Anche la riforma della portualita e della

logistica potrebbe, anzi dovrebbe, essere

rimessa in discussione, almeno per quell’

aspetto che piu coinvolge il nostro territorio. ||

decreto, proposto dal ministro dei Trasporti

Graziano Delrio, infatti, prevede il

coinvolgimenio dei presidenti delle Regioni

interessate che possono presentare motivata richiesta di proroga, fino a 36 mesi, delle vigenti Autorita
portuali, Ed & queilo che ha fatto il governatore siciliano Rosario Crocetta. La deroga, si dice (ma in tal
senso continua a non esserci un pro nunciamento ufficiale e le spinte all’ interno dello stesso Governo
nazionale sono diverse e vanno in direzione opposta tra lore}, non sara concessa da Del rio, o al
massimo ¢i sard una "proroga di scopo”, dalla breve durata, per consentire alle varie realta portuali di
far fronte alle conseguenze organizzative del passaggio nella nuova Autorita di sistema, individuata con
sede a Gioia Tauro.

Ma sulla stessa ipotesi di accorpamento, secondo |2 tesi di alcuni esperti del diritto, verrebbe messa in
discussione dalla decisione della Consulta sulla riforma Madia. Perché anche su questo fronte, il
Governo nazionale non pud imporre scelte senza la "previa intesa" con le Regioni interessate. E non &
sufficiente, pare, il fatto che il parere sulla riorganizzazione dei porti sia stato rilascialo in sede di
Conferenza Stato -Regioni. E dunque, tornando alla questione che riguarda Messina -Milazzo, senza un
“"previo accordo” tra Delrio e Crocetta, non si potrebbe procedere. Cosi come, anche se dovesse
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- segue

rivelarsi legittima dal punto di vista costituzionale il decreto, il ministro non potrebbe, comunque,
respingere la richiesta di proroga presentata dal presidente della Regione. Lo potrebbe fare solo nel
caso in cui I' istanza non fosse stata adeguatamente motivata, e non & il caso di Messina -Milazzo, visto
che a supporto delta richiesta di proroga vi sono relazioni, cifre, numeri inoppugnabili.

Uno dei rappresentanti della Rete civica per le infrastrutture, I ing. Giovanni Mollica, nei giorni scorsi
aveva fatto risaltare la "pericolosa incongruitad™ di un altro aspetto che toccherebbe da vicino le nostre
realtd poriuali, 1l riferimento & all' emendamento (presentato ma non approvato) relativo all’ Agenzia per
il Lavoro. «L' obbligo di assumere il personale lrasferito all' Agenzia, e dunque i lavoratori del porto di
Gioia Tauro, rende assai remota la possibilita di trovare imprese interessate a investire per nuove
attivita.

Gia in passato i diversi tentativi di favorire I' insediamento di nuove imprese non hanno avuto successo
a causa dei vincoli posli ai soggetti potenzialmente interessati. Nonostante ivantaggi della Zona franca
che, per altro, non & I unica in ltalia. Va anche sottolineato che in altre AdSP del Paese, dove la
chiusura di aziende e |' avvio di nuove iniziative & molto pi0 frequente, non esistono norme cosi
tassative e il icambio avviene con facilitd maggiore. La sacrosanta esigenza di privilegiare gli aspetti
sociali in una regione ad altissima disoccupazione come la Calabria non pud essere interpretata come
imposizione quasi puniliva nei confronti di chi ha il coraggio di creare lavoro. Solo concrete e ben
studiate forme di incentivazione mirate a conciliare il riassorbimento degli esuberi e |a liberta di
impresa, potranno creare quel cli ma di leale collaborazione senza il quale € impossibile una reale
ripresa delle attivita portuali. Ed & in tale fase che lo Stato deve assumersi le sue responsabilita.

Norme tassalive come quella proposta ("... le imprese auto rizzate e/o concessionarie devono fare
ricorso per le assunzioni a tempo determinato ed indeterminato ai lavoratori dell' Agenzia secondo
percenluali predeterminate nel relalivo titolo abilitativa") renderebhero assai arduo I' insediamento di
nuove imprese in tutti i porti dell' Autorita di sistema di Giola Tauro. Pare che la triste sloria dell’ Isotta
Fraschini non abbia insegnato nulla. Non so chi si sia occupato della trattativa, a & evidente che & stato
qualcuno che non conosce la realla della portualila medilerranea.

Creare norme cosi stringenti allo scopo di ottenere il consenso di sindacati e forze politiche, non solo
impedisce di risolvere i problemi, ma affida la sopravvivenza dell' intero Sistema portuale &ll’
ottenimento di risorse pubbliche, con tutte le gia tristemenie sperimentate conseguenze. So bene che
non & un problema di facile soluzione e spiace doverlo segnalare, ma la verita oggi @ questa». In realta,
I' emendamento alla Finanziaria non & passato.4.
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Informazioni Marittime

Gioia Tauro, I'Agenzia per il Lavoro Portuale si fara. Pa-
rola del governo

L'istituzione dell’Agenzia per il Lavoro Portuale di Gicia Tauro & un impegno prioritario per il gover-
no. Lo ha confermato il sottosegretario di Stato alla Presidenza del Consiglio, Claudio De Vincenti, al pre-
sidente della Regione Calabria, Mario Oliverio, precisande che I'esecutivo presentera in Senato una propo-
sta emendativa relativa all'istituzione dell'Agenzia all'interno del maxi emendamento sul quale il governo
chiedera la fiducia.

L'istituzione dell’'ente non sembra perd cosi scontata. In una nota, il presidente della Regicne ha ricordato
che nel passaggio di lunedi scorso alla Commissione Bilancio della a Camera la proposta emendativa non
& stata esaminata nel merito del suo contenuto normativo dalla Commissione, ma & stata dichiarata i-
nammissibile per estraneita di materia. L'Agenzia, su cui governo nazionale e Regione sono concordi - ha
specificato Oliverio - non & un intervento isolato, ma deve essere intesa in un quadro generale finalizzato
al rilancio ed alla diversificazione del porto di Gioia Tauro.

Il commento dei sindacati

La Cgil ha espresso precccupazione per i'esito del passaggio in Commissione che ha stabilito V'inammissi-
bilita dell'emendamento sull’Agenzia. Angelo Sposato, segretario generale di Cgil Calabria, e Nino Costan-
tino, segretario generale di Filt-Cgil Calabria, hanno ricordato che, "dopo una discussione durata mesi, il
27 luglio scorso si & addivenuti alla sottoscrizione di un Accordo di Programma Quadro che impegnava,
tra I'altro, il governo ad emanare, in sede di legge di stabilitd, un finanziamento di 45 milioni per i'attiva-
zione dell'Agenzia e per garantire la prospettiva occupazionale ai 400 lavoratori dichiarati in esubero dalla
Medcenter Container Terminal. In questo quadro - hanno ricordato inoltre Sposato e Costantino - il sinda-
cato ha sottoscritto con V'Azienda nei giorni scorsi 'accordo per la formazione e la ricollocazione degli esu-
beri nella suddetta Agenzia in attesa del bacino di carenaggio, del gateway ferroviario e delle altre attivi-
ta. A questo punto, nel ribadire la nostra forte preoccupazione - hanno aggiunto Sposato e Costantino -
chiediamo al governo di rispettare gli impegni assunti sia in sede di Presidenza del Consiglio che di Mini-
stero delle Infrastrutture”.

Sorpresa per 1o stop dell'iter parlamentare & stata espressa anche dalla Cisl. Lo sconcerto - hanno speci-
ficato il segretario generale USR Cisl Calabria, Paolo Tramonti, e il segretario generale Fit Cisl Calabria,
Annibale Fiorenza, & causato principalmente dalla motivazione di "estraneita di materia”: "Questo - hanno
rilevato - ci preoccupa anche perché evidenzia una certa superficialita burocratica, istituzionale e parla-
mentare che generano sfiducia e paure di una crisi che stenta a trovare soluzioni di discontinuita con le
superficialitd det passato. E inaccettabile dover registrare V'incapacita, politica e burocratica, di centellina-
re la definizione dei contenuti propedeutici a garantire coerenza normativa e sostenibilita finanziaria di
uno strumento straordinario e innovativo, per tempo, penderato e condiviso dalle parti in causa. Atten-
diamo con fiducia ogni costruttiva iniziativa tesa a recuperare e superare “l'incidente di percorso” verifica-
tesi in sede di Commissione parlamentare”.

Anche il segretario generale di Uiltrasporti, Claudio Tarlazzi, ha definito "preoccupante” la bocciatura
per inammissibilita del provvedimente da parte della Commissione Bilancio della Camera, “perché - ha
spiegato - dimostra che non si & recepita 'importanza dello strumento per il rilancio portuale delle aree di
Gioia Tauro e Taranto, nonché il devastante problema di oltre 900 famiglie che rischiane di finire in una
morsa di disagio sociale crescente”. “Stigmatizziamo pertanto - ha affermato Tarlazzi - chi ha fatto preva-
lere logiche politiche estranee alle motivazioni dell'intervento. Queste aree portuali e i lavoratori necessi-
tano di strumenti e tempi adeguati affinché siano compiuti | necessari processi di riconversione industriale
e di consolidamento di nuovi insediamenti produttivi, dando alternative serie e di lunga prospettiva visto
che il transhipment dei contenitori & in irreversibile crisi strutturale. Non recuperare questo strumento al

Senato sarebbe un ulteriore beffa per tutto il sistema ma soprattutto per quei territori che chiedono svi-
luppo e non sussidio”.
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L'Informatore Navale

UILTRASPORTI: Al Senato il compito di
recuperare lo sviluppo per Taranto e Gioia Tauro

P —

Roma, 24 novembre 2016 - “La bocciatura per inammissibilita da parte della
Commissione Bilancio alla Camera & preoccupante, perché dimostra che non si
¢ recepita 'importanza dello strumento per il rilancio portuale delle aree di
Gioia Tauro e Taranto, nonché il devastante problema di oltre 900 famiglie che
rischiano di finire in una morsa di disagio sociale crescente” Cosi il Segretario
Generale Uiltrasporti, Claudio Tarlazzi, in riferimento alla bocciatura del prov-
vedimento “Agenzia per la somministrazione di lavoro in porto e per la riquali-
ficazione professionale” nell’iter di approvazione della Legge di Bilancio alla
Camera.

“Stigmatizziamo pertanto chi ha fatto prevalere logiche politiche estranee alle
motivazioni dell’intervento” continua Tarlazzi “Queste aree portuali e i lavora-
tori necessitano di strumenti e tempi adeguati affinché siano compiuti i neces-
sari processi di riconversione industriale e di consolidamento di nuovi insedia-
menti produttivi, dando alternative serie e di lunga prospettiva visto che il tra-
shipment dei contenitori € in irreversibile crisi strutturale”,

“Non recuperare questo strumento al Senato sarebbe un ulteriore beffa per tut-
to il sistema ma soprattutto per quei territori che chiedono sviluppo e non sussi-
dio” conclude il sindacalista della Uiltrasporti.
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Ferpress

Legge Bilancio: Uilt, preoccupa bocciatura provvedimento rilancio
portuale di Taranto e Gioia Tauro

(FERPRESS) — Roma, 24 NOV - “La bocciatura per inammissibilitd da parte della
Commissione Bilancio alla Camera ¢ preoccupante, perché dimostra che non si € re-
cepita I'importanza dello strumento per il rilancio portuale delle aree di Gioia Tauro e
Taranto, nonché il devastante problema di oltre 900 famiglie che rischiano di finire in
una morsa di disagio sociale crescente”. Cosi il Segretario Generale Uiltrasporti,
Claudio Tarlazzi, in riferimento alla bocciatura del provvedimento “Agenzia per la
somministrazione di lavoro in porto e per la riqualificazione professionale” nell’iter
di approvazione della Legge di Bilancio alla Camera.

“Stigmatizziamo pertanto chi ha fatto prevalere logiche politiche estranee alle moti-
vazioni dell’intervento — continua Tarlazzi — Queste aree portuali e i lavoratori ne-
cessitano di strumenti e tempi adeguati affinché siano compiuti i necessari processi di
riconversione industriale e di consolidamento di nuovi insediamenti produttivi, dando
alternative serie e di lunga prospettiva visto che il trashipment dei contenitori ¢ in ir-
reversibile crisi strutturale”.

“Non recuperare questo strumento al Senato sarebbe un ulteriore beffa per tutto il si-
stema ma soprattutto per quei territori che chiedono sviluppo e non sussidio” conclu-
de il sindacalista della Uiltrasporti.
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Ansa

Porti: Gioia; Oliverio, Agenzia lavoro in maxi emendamento
Rassicurazioni sottosegretario De Vincenti a Governatore

(ANSA) - CATANZARO, 24 NOV - "In merito a quanto diffuso sul provvedi-
mento di autorizzazione finalizzato all'istituzione dell'Agenzia per il lavoro
portuale di Gioia Tauro, si comunica che il presidente della Regione Mario
Oliverio, ha contattato ieri il Sottosegretario di Stato alla Presidenza del Con-
siglio Claudio De Vincenti, che ha assicurato la presentazione della proposta
emendativa relativa all'istituzione dell'Agenzia all'interno del maxi emenda-
mento che sara presentato dal Governo in Senato". E quanto informa una
nota dell'Ufficio stampa della Giunta regionale.

"L’emendamento - si aggiunge - & tecnicamente valido e rappresenta le spe-
cificita ben individuate per l'istituzione dell'Agenzia a seguito del lavoro coor-
dinato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e svolto in uno al Mini-
stero dello Sviluppo economico, al Ministero del Lavoro, al Sottosegretariato
di Stato alla Presidenza del Consiglio, al Ministero dell'Economia e delle Fi-
nanze, alla Regione ed all'Autorita portuale. Come & possibile verificare dal
Resoconto delle Giunte e Commissioni del 21 novembre scorso, sul sito del-
la Camera, la proposta emendativa non & stata esaminata nel merito del suo
contenuto normativo dalla Commissione, ma & stata dichiarata inammissibile
per estraneita di materia. L'Agenzia, su cui Governo centrale e Regione so-
no concordi, non & un intervento isolato, ma deve essere intesa in un quadro

generale finalizzato al rilancio ed alla diversificazione del porto di Gioia Tau-
ro".

"Proprio nella giornata di ieri - si afferma ancora nel comunicato - si & svolto
un incontro specifico presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti,
alla presenza dei rappresentanti dello stesso Ministero, della Regione,
dell'Autorita portuale, dell'Agenzia delle Dogane, dell’Agenzia delle Entrate e
dell'Agenzia di Coesione, finalizzato a chiudere la proposta di ZES da inviare
a Bruxelles. La settimana prossima la proposta arrivera alla Presidenza del
Consiglio dei Ministri per la verifica di compatibilita: I'obiettivo & di avviare il
negoziato con Bruxelles entro dicembre”. (ANSA).

24/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

EMERGENZA LAVORO IN BANCHINA. BENVENUTI (CULMV): «<BASTA RITARDI, ABBIAMO
FRETTA»

Portuali, Genova attacca Roma

Camalli e carbuné contro il governo: «Soluzioni solo per Gioia Tauro e Taranto»

IL PRIMO tentativo di salvare i portuali di Giola

Tauro e Taranto € fallilo. Uscito perd dalla

porta, I' accordo potrebbe ora rientrare dalla

finestra. La Camera ha dichiarato

Inammissibile la creazione dell' agenzia per il

lavoro poriuale in cui dovrebbero confluire 900

lavoratori dei due scali del Sud, ma il

provvedimento sara ripresentato in Senato.

Diverse fonti parlamentari perd prevedono che

anche questo “piano B* sara destinato a fallire

e il governo avrebbe cosi pronto gia un

decreto ad hoc. Renzi e Delrio salvano cosi i

portuali dei due scali del Sud, «ma ignorano

che anche a Genova ¢’ & un’' emergenza»

attacca Tirreno Bianchi, consale della

compagnia Pietro Chiesa. «L' ex presidente

del porto Luigi Merlo non ha risolto il problema

del lavoro sulle nostre banchine e Genova

adesso & esclusa anche dal percorso che il

governo ha messo in piedi». Le compagnie

dello scalo del capoluogo cercano da tempo

una soluzione per evitare il collasso, «ma

questo governo ci ignora. Nan ¢’ @ differenza

tra noi e Gioia Tauro, forse il ministro & stato

consigliato male e allora cambi consiglieri...»,

dice Bianchi riferendosi a Merlo, ora super

consulente di Delrio e prossimo coordinatore del tavolo di tutte le autoritd portuali italiane, «C' é un
*genovese" vicino al ministro che sembra ignorare i nostri problemi - attacca ancora Bianchi - Cosi pero
rischiamo che si affrontino i diversi pezzetti di un' emergenza lavoro sulle banchine che & invece di
caratlere nazionale. E poi non si pud entrare sulla legge 84/94 a gamba tesa, con un decreto ad hoc: o
si fa una riforma complessiva del lavoro, o viene il sospestto che ci sia un motivo elettorale dietro la
solerzia dimosltrata nei due sali casi specifici, Taranto e Gicia Tauro». Anche la Culmv sta monitorando
la situazione, perché il progetto del grande pool ligure dei lavoratori portuali degii scali di Genova e
Savona, necessita di una sponda romana che non ¢’ é stata.

«lo non mi schiero contro | lavoratori - spiega il console della Compagnia Antonic Benvenuti - perd
rilevo che quando ¢ & la volonta di intervenire, il govemo la fa anche velocemente. Bene per i lavoralori
di Gioia Tauro e Taranto, ma andrebbero affrontate tutte le emergenzen. Il ragionamento di Benvenuli &
che ai genovesi Roma nega, ma con gli altri porti & invece pil indulgente: «A noi dicono che &
impaossibile, da altre parti invece lo fanno.

Per la Pietro Chiesa ¢’ & evidentemente un' emeraenza. se perd hanno frovato una soluzione in deroaa
per Gioia Tauro e Taranto, adesso la devono trovare anche per Genova. L' unica strada che vede &

quella dell' accorpamento tra Culmv e carbuné - spiega il console - anche se per ora sembra sbarrata
da una rigidita che non e slata dimostrata da altre parli». E il iempo per lrovare una solu zione non & poi
molto: «Abbiamo fretta, dobbiamo agire subito», spiega Benvenuti.

Nei prossimi giorni la Culmv incontrera sia il prossimo presidente del porto Paolo Signarini, sia il
governatare ligure Giovanni Toti.

GIOVANNI TOTI

27/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus

D’AGOSTINO INSIGNITO DEL PREMIO “IL LOGISTICO
DELL'ANNO” 2016

! =

MILANO - Zeno D'Agostino, presidente dell’Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico orientale & sta-
to insignito del premio “Il logistico dell’anno”, per “I'impegno profuso nel consolidamento del sistema logisti-
co italiano e per 'importante ruolo svolto nella crescita e nello sviluppo del porto di Trieste”.

Si tratta di uno dei piti prestigiosi riconoscimenti del settore in Italia, fondato e organizzato annualmente da
Assologistica, in collaborazione con la rivista Euromerci e I'associazione Assologistica Cultura&Formazione,
con cui si evidenziano pubblicamente societi e manager della logistica delle merci che hanno portato avanti
progetti innovativi in vari ambiti aziendali.

La cerimonia di consegna dei premi, giunta ormai alla sua XII° edizione, ha avuto luogo ieri presso Palazzo
Turati, sede della Camera di Commercio di Milano.E’ la seconda volta che D’Agostino ritira il premio di Asso-
logistica. Precedentemente, nel 2010, aveva ricevuto infatti, la menzione alla carriera.

“Sono molto orgoglioso di aver ricevuto nuovamente un riconoscimento cosi importante. Quello di
quest’anno, & un premio al lavoro svolto da un’ampia squadra composta dai dipendenti, lavoratori del porto,
operatori ed aziende. Tutti assieme ci stiamo impegnando per far crescere il porto di Trieste”, ha commenta-
to il presidente dell’Authority a margine della cerimonia.
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Il Piccolo

Presidente dell' Authority premiato a Milano A D'
Agostino il titolo di "logistico dell' anno"

Zeno D' Agostino (foto), presidente dell’ Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico
orientale é stato insignito del premio "Il logistico dell' anno". Ne da notizia una nota deila
stessa Ap. La...

Zeno D' Agostino (foto), presidenie dell’
Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico
orientale e stato insignito del premio "Il
logistico dell' anno”. Ne da notizia una nota
della stessa Ap. La motivazione parla di
«impegno profuso nel consolidamento del
sistema logistico italiano e per I' importante
ruolo svolto nella crescita e nello sviluppo del
porto di Trieste». Il riconoscimento & stato
creato da Assologistica in collaborazione con
la rivista "Euromerci” e con |' associazione
"Assologistica Cultura&Formazione". La
cerimonia di consegna dei premi, giunta ormai
alla sua XlI° edizione, ha avuto luogo a
Palazzo Turati, sede della Camera di
Commercio di Milano. E la seconda volta che
D' Agostino ritira il premio di Assologistica,
Precedentemenie, nal 2010, aveva ricevuto
infatti, la menzione alla carriera. «Quello di
quest’' anno, & un premio al lavoro svolto da
un' ampia squadra composta dai dipendenti,
lavoratori del porto, operatori ed aziende», ha
commentato a margine della cerimonia.
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L'Informatore Navale

D’AGOSTINO INSIGNITO DEL PREMIO
"IL LOGISTICO DELL’ANNO” 2016

1ERI A MILANO, PRESSO PALAZZO TURATI, LA CERIMONIA. “QUESTO RICONOSCIMENTO VA

ALL’INTERA COMUNITA’ PORTUALE. TUTT1 ASSIEME STIAMO LAVORANDO PER FAR CRESCERE IL POR-
TO DI TRIESTE”

Trieste, 26 novembre 2016 - Zeno D' Agostino. presidente dell” Autordtd di Sistema portusale del Mare Adriatico orientale & stato
insignito del premio 1l logistico dell’anno”, per “Uimpegno profuse nel consolidamento del sistema logistico italtuno ¢ per

Pimpaortante ruolo svolto nella crescita e nello sviluppo del porto di Trieste™.

Si tratta di uno dei pitt prestigiosi riconoscimenti del settore in ltalia, londuto ¢ organizzate annualmente da Assologistica. in colla-
berazione con la rivista Euromerci ¢ "associazione Assologistica Cullura&Formazione. con cui si evidenziano pubblicamente so-

cieth ¢ manager della logistica delle merei che hanno portato avanti progetti innovativi in vari ambiti aziendali,

La cerimonia di consegna dei premi. giunta ormat alla sua X117 edizione. ha avuto luogo e presso Paluzzo Turati, sede della Ca-

mera di Commercio di Milano.

E" la seconda volia che D' Agostino ritira il premio di Assologistica. Precedentemente, nel 2010, aveva ricevuto infatti, la menzione
ally carriera. “Sono molto orgogliose di aver ricevito nuovamente un riconoscimento cosi importante. Quello di guest’anno, & un
premio al lavoro svolto da un"ampia squadra composta dai dipendenis, tavoratori del porto, operator ed aziende. Twitt assieme ci

stiamo impegnando per far crescere il porto di Trieste”, ha commentato it presidente dell” Authority a margine della cerimonia,
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Corriere Marittimo

D’'Agostino premiato logistico dell'anno

Zeno D’Agostino, presidente dell’Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico orientale &
stato insignito del premio “ll logistico dell'anno”, per “I'impegno profuso nel consolidamento del

sistema logistico italiano e per 'importante ruolo svolto nella crescita e nello sviluppo del porto

di Trieste”.

Si tratta di uno dei pilu prestigiosi riconoscimenti del settore in ltalia, fondato e organizzato an-
nualmente da Assologistica, in collaborazione con la rivista Euromerci e l'associazione Asso-
logistica Cultura&Formazione, con cui si evidenziano pubblicamente societa e manager della

logistica delle merci che hanno portato avanti progetti innovativi in vari ambiti aziendali.

La cerimonia di consegna dei premi, giunta ormai alla sua XII° edizione, si & svolta presso Pa-

lazzo Turati, sede della Camera di Commercio di Milano.

E’ la seconda volta che D'Agostino ritira il premio di Assologistica. Precedentemente, nel
2010, aveva ricevuto infatti, la menzione alla carriera. “Sono molto orgoglioso di aver ricevuto-
nuovamente un riconoscimento cosi importante. Quello di quest'anno, & un premio al lavoro
svolto da un’ampia squadra composta dai dipendenti, lavoratori del porto, operatori ed azien-
de. Tutti assieme ci stiamo impegnando per far crescere il porto di Trieste”, ha commentato il

presidente deil’Authority a margine delia cerimonia.
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Ansa

Logistica: a D'Agostino il premio "logistico dell'anno”
"Riconoscimento all'intera comunita portuale di Trieste"

(ANSA) - TRIESTE, 26 NOV - Zeno D'Agostino, presidente dell'Autorita di Sistema portuale del
Mare Adriatico orientale & stato insignito del premio “ll logistico dell'annc”, per "l'impegno profuso
nel consolidamento del sistema logistico italiano e per l'importante ruolo svolto nella crescita e
nello sviluppo del porto di Trieste".

Si tratta di uno dei pil prestigiosi riconoscimenti del setiore in ltalia, fondato e organizzato an-
nualmente da Assologistica, in collaborazione con la rivista Euromerci e l'associazione Assologi-
stica Cultura&Formazione, con cui si evidenziano pubblicamente societa € manager della logisti-
ca delle merci che hanno portato avanti progetti innovativi in vari ambiti aziendali.

La cerimonia di consegna del premio, giunto alla 12.ma edizione, si & svolta a Palazzo Turati, se-
de della Camera di Commercio di Milano. E' la seconda volta che D'Agostino ritira il premio di As-
sologistica. Precedentemente, nel 2010, aveva ricevuto infatti, la menzione alla carriera.

"Sono molto orgoglioso di aver ricevuto nuovamente un riconoscimento cosi importante - ha detto
D'Agostino - Quello di quest'anno, & un premio al lavero svolto da un'ampia squadra composta
dai dipendenti, lavoratori del porto, operatori ed aziende. Tutti assieme ci stiamo impegnando per
far crescere il porto di Trieste".
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Ferpress

Propeller Club: a Trieste la nuova Via della Seta. Zerbini, imprese
facciano presto. Quella degli investimenti cinesi & una realta

(FERPRESS) — Trieste, 24 NOV - *“La nuova Silk Road promuove I’integrazione dei mercati e la
distribuzione delle risorse. Si metteranno in moto opportunita, aumenti delle aree di investimento, la
cooperazione tra industrie: Trieste & nella posizione geografica ideale per promuovere una logistica
di livello europeo, anche grazie al suo Punto Franco”.

L’invito del presidente del Propeller Milano, Riccardo Fuochi & arrivato ieri durante I’incontro
Hong Kong ed il Porto di Trieste sulla “Via della seta del XXI secolo” tenutosi al Porto Vecchio di
Trieste e organizzato dal Club locale in collaborazione con !’Autorita di sistema portuale
dell’ Adriatico orientale.

E proprio in questa direzione si sta muovendo |’attuale governance dell’Asp con il neopresidente
Zeno D’ Agostino, deciso a puntare sul regime fiscale agevolato per sviluppare la manifattura ed
ulteriori traffici, ma anche su altre peculiarita dello scalo.

“Abbiamo lavorato intensamente sui collegamenti ferroviari. Oggi possiamo fare questo genere di
convegni — ha detto D’ Agostino — perché, prima del marketing, abbiamo fatto logistica. Il vero asset
di Trieste & il network intermodale: quest’anno saremo il primo porto d’Italia per numero di treni”.

Introducendo I'incontro, il presidente del Propeller Club di Trieste, Fabrizio Zerbini, aveva sottoli-
neato I'importanza della collaborazione tra Italia e Cina e ricordato come, di recente, I’ambasciatore
cinese in Italia Li Ruiyu, abbia espressamente citato il Porto di Trieste lungo la nuova Via della se-
ta. Zerbini, perd, ha anche sollecitato le imprese a fare presto perché quella degli investimenti cinesi
& una realtd “... gid presente, non futuro. Nei Balcani alcune infrastrutture sono gia state
acquistate, altre stanno per essere costruite o ammodernate. Ma, a livello internazionale, decine e
decine di miliardi di investimenti sono previsti nei prossimi 10 anni”.

“E’ naturale che questa serie di opportunitd non possono essere lasciate cadere dalla logistica italia-
na, all’interno deila quale — ha aggiunto Zerbini — Trieste pud giocare un proprio, importante ruolo.
Un ruolo che, con tutta evidenza, si fonda sul Porto e sulle sue caratteristiche, dai fondali naturali ai
collegamenti naturali, uniche nell’ Adriatico”.

L’incontro, aperto dai saluti del sindaco di Trieste, Roberto Dipiazza, e dal presidente di Confindu-
stria Venezia Giulia, Sergio Razeto, ha visto susseguirsi gli interventi di Alice Choi, Deputy Repre-
sentative Hong Kong Economic and Trade Office, Gianluca Mirante, direttore Italia di Hong Kong
Trade Development Coucil (HKTDC) e, in video, di Stefano De Paoli, rappresentante in Italia di
InvestHongKong.

Le relazioni, oltre a spiegare le linee di intervento per la “One road one belt” — una delle denomina-
zioni per la Nuova Via della seta — hanno illustrato i vantaggi per le imprese che decidessero di in-
vestire o comunque fare business a Hong Kong.

L’isola cinese, ma di fatto al di fuori della Cina, vuole infatti giocare fino in fondo il suo ruoclo di
connettore tra I’Europa ed il gigante asiatico.
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Ferpress

Porti: D’Agostino (Adsp), Trieste hub d’Europa per nuova Via della
Seta. Capacita 20mila treni

(FERPRESS) — Trieste, 24 NOV — Trieste & pronta per diventare I’hub dell’Europa
sul percorso della nuova via della seta che colleghera il vecchio continente con la Ci-
na e I’Asia. E’ quanto ha affermato Zeno D’ Agostino, presidente dell’ Autorita di si-
stema portuale Adriatico Orientale, intervenendo ad un convegno dedicato a “Hong
Kong e porto di Trieste sulla Via della Seta del XXI secolo”, che si € svolto nel capo-
luogo giuliano.

D’ Agostino ha spiegato di puntare a stringere accordi con i cinesi capaci di apportare
benefici ad entrambi i contraenti, per legare cosi indissolubilmente le prospettive stra-
tegiche di espansione dei traffici dalle due parti. Ha poi sottolineato quali sono le po-
tenzialitd di sviluppo soprattutto del traffico ferroviario del porto di Trieste, in cima
all’elenco dei porti cui guarda anche il ministro dei Trasporti e delle Infrastrutture
Graziano Delrio proprio per sviluppare I’intermodalita e il trasporto merci.

1l presidente appena nominato della nuova Adsp , ha spiegato che il porto giuliano ha
una capacitad attuale di 11 mila treni I’anno, anche se attualmente ne circolano 7.400.
Sono previsti, perd, massicci investimenti, che vedranno la partecipazione anche dei
privati. Con la ristrutturazione, curata da RFI, della stazione di Campo Marzio, altri
interventi e dopo I’approvazione del nuovo Piano regolatore, la capacita del porto
triestino salira a 20 mila treni/anno.

D’ Agostino ha ricordato quali sono le caratteristiche che rendono particolarmente at-
trattivo lo scalo giuliano: la profondita dei fondali, una logistica intermodale partico-
larmente efficiente e la caratteristica di essere un porto franco. Il tutto inserito in una
collocazione geografica che ne fa il naturale punto di approdo delle merci
nell’ Adriatico per la destinazione verso i mercati del Centro d’Europa e dell’Europa
dell’Est, recuperando il ruolo storico che Trieste ha gia avuto nel passato.

I lavori per la nuova stazione di Campo Marzio saranno completati nell’arco di tre
anni. Il convegno ha visto la partecipazione non solo dei rappresentanti in Italia del
porto di Hong Kong, ma anche dei presidenti dei Propeller Club del porto di Trieste
Fabrizio Zerbini e del porto di Milano Riccardo Fuochi, da sempre collegati per pro-
muovere lo sviluppo dei traffici portuali e intermodali.

24/11/2016 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

TRIESTE - Mercoledi scorse presso il Magazzino 26 del Porto Vecchio di Trieste, si & svolto il convegno:
Hong Kong ed il porto di Trieste sulla via della seta del XXI secolo.
L'evento organizzato dall’AdSP del Mare Adriatico Orientale e dal Propeller Club di Trieste, ha analizzato
uno degli aspetti legati alla “Via della seta del XXI secolo”; il ruolo di Hong Kong per le piccole & medie
imprese italiane nel collegare la Cina all’Alto Adriatico e quindi all'Europa continentale.
L'incontro ha avuto come relatori: Zeno D'Agostino, presidente dell’AdSP del Mare Adriatico Orientale;
Fabrizio Zerbini, presidente del Propeller Club di Trieste; Riccardo Fuochi, presidente Propeller Club
Port of Milan; Alice Choi, deputy representative Hong Kong Economic and Trade Office; Gianluca Miran-

te, direttore Italia, Hong Kong Trade Development Council (HKTDC); Stefano De Paoli, Invest
Promotion Executive Italy, Invest Hong Kong.
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Ferpress

Trieste pronta per diventare I'hub dell’Europa: le riflessioni di
Brunello Zanitti Giuliano

(FERPRESS) — Trieste, 24 NOV - Riceviamo e pubblichiamo un commento di Brunello Zanitti
Giuliano in merito all’articolo Porti: D’ Agostino Trieste hub d’Europa per nuova Via della Seta:

La Portualita della Regione F.V.G. ed il Presidente dell’ Autorita del Sistema Portuale dell’ Adriatico
Orientale Zeno D’ Agostino seguono con molta attenzione/ambizione quelli che potrebbero essere i
possibili sviluppi “della Nuova Via Della Seta” per poter rilanciare le nostre economie, ed ovvia-
mente vorrebbero essere in grado di offrire servizi e infrastrutture adeguate per poter incrementare
gli scambi commerciali e le relazioni tra Cina e Europa, ed in questo scenario il Porto di Trieste po-
trebbe avere nuove grandi opportuniti per gestire la Logistica di Porto e Retroporto, opportunita che
potrebbero chiaramente essere sfruttate anche dalle P.M.L. e quindi generare un notevole valore ag-
giunto con !’eventuale lavorazione/trasformazione delle merci in transito.

Il Ministro delle Infrastrutture Graziano Delrio afferma chiaro e tondo che i Porti Hub in Italia sono
solo due, Genova in testa al Tirreno e Trieste guida per il mare Adriatico, ma purtroppo le sole af-
fermazioni non bastano per fare di uno Scalo un vero Hub Logistico Portuale, in quanto se volgia-
mo lo sguardo verso i Porti del Nord Europa ai quali noi vorremmo sottrarre delle significative quo-
te ti traffico, ci rendiamo facilmente conto che il confronto sia impari e chiaramente per noi molto
deludente, in quanto |’ Alto Adriatico purtroppo in fatto d’infrastrutture non & certamente ancora in
grado di svolgere questo pur sperato ambito ruolo, se si considera che attualmente i suoi collega-
menti ferroviari (linea bassa) fra Trieste e le Reti Internazionali merci/passeggeri possono contare
soltanto su un vetusto tracciato composto da due binari peraltro percorribile a velocita moderata, e
molti elementi dell’architettura delle infrastrutture Portuali dello Scalo Triestino 1 cui esempi ecla-
tanti (escluso il Molo VII) sono sia le ormai semi inutilizzate le Vasche di Riva VI° e VII° compre-
se tra il Molo V° e VII° o i Magazzini multipiano che risalgono in buona parte a quasi un secolo fa
per soddisfare quelle che erano le diverse esigenze di quel tempo, tutte opere che stanno purtroppo
scontando il pluridecennale immobilismo infrastrutturale a cui dobbiamo quella patina museale che
avvolge ancora una significativa parte dei nostri sbocchi al mare.

Penso che in merito a quella che potrebbero essere le opulente opportunita che la menzionata
“nuova via della seta” sarebbe certamente in grado di offrire, non credo sia il caso di farsi molte il-
lusioni se nell’ Alto Adriatico non sapremo pianificate e realizzare “nuove opere portuali e collega-
menti ferroviari” opere che per caratteristiche e dimensioni ci dovrebbero consentire di potenziare
significatamente le nostre capacita operative, per poter affrontare ad armi pari ¢ senza patemi sia i
nostri super infrastrutturati antagonisti vicini e lontani che le difficili sfide della Portualita del terzo
millennio, poiché nelle vicende economiche purtroppo per noi gli esempi mitologici non funzionano
in quanto nella cruda realta le sfide tra il piccolo e povero Davide ed il grande e potente Golia si
concludono quasi sempre con Golia indiscusso vincitore.
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The Medi Telegraph

D’Agostino: «Trieste salira a 20
mila freni I'anno»

Trieste - Oggi il porto ha una capacitd di 11 mila tfreni I'anno ma
ne circolano 7.400.

Trieste - «Siamo pronfi per accogliere merci cinesi purché gli accordi siano
stretti con strategia win-win, in cui entrambi le parti hanno benefici». Cosi il pre-
sidente di Adsp Adriatico Orientale, Zeno D’Agostino, al convegno «Hong
Kong e il Porto di Trieste sulla "Via della seta del XXl secolo” in Porto Vec-
chio. D'Agostino ha detto che il porto di Trieste «<ha una capacita attuale di 11
mila treni 'anno» ma che ne circolano 7.400. Grazie alla ristrutturazione della
Stazione di Campo Marzio e altri piccoli interventi e dopo I'approvazione re-
cente del Piano regolatore, «salira a 20 mila treni I'anno». Eniro tre anni Cam-
po Marzio sard messo in grado di operare, «nuovi investimenti a mare verranno

fatti dai privati» a breve, dunque lo scalo € pronfo per enirare nel progetto
«One belt one road».

D’'Agostino immagina «un incontro tra un Paese che ha grande potenza indu-
striale e finanziaria e uno che possiede il know-how, in settori strategici e di
punta, come in generale la cultura produttiva italiana». D’ Agostino ha ribadito
che lo scalo ha tre caratteristiche afirattive: fondali profondi, intermodalita ef-
ficiente, porto franco. Gianluca Mirante, direttore Ifalia di Hong Kong Trade
Development Council (nella Penisola dal 1972), che si occupa di aftivare bu-
yers locall verso I'Occidente ma aiuta anche aziende occidentali a vendere |
loro prodotti in Cina attraverso I'hub Hong Kong, gli spazi per il business ci sono

ma occorre che le «piccole aziende italiane si aggreghino e facciano siste-
ma.

—_—— e e
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- segue

il made in ftaly «ha un buon indice di penetrazione nel mercator. Da questo
punto di vistq, Trieste pud essere un interessante scalo per gli operatori di Pe-
chino. Ne sono convinti anche i presidenti dei Propeller Club Port of Trieste,
Fabrizio Zerbini, e Port of Milan, Riccardo Fuochi. «Trieste & I'unico porto italia-
no con traffici internazionali che viaggiano su ferrovia con grande risultato
anche ambientale e uno dei pochi che puod accogliere qualunque tipo di na-
ve grazie ai fondali di 18 metri», soltolinea Zerbini. Fuochi ha segnalato che
Pechino «& impegnata in una fase di cambiamento, non & piu trainata da e-
xport con mano d'opera a basso cosio ma dai consumi inferni». Dovrd
«frovare uno sbocco per la sovraproduzione, dungue, che é la Silk Road, pro-
seguimento del Go West di Deng Xiaoping». Trieste pofrebbe infercettare
guesta esigenza e divenire hub per l'Europa.
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Il Piccolo

Onorato: crociere, Trieste crescera
ma soprattutto come scalo di transito

>

# MONTALCONE

«Penso che Tricste sia desti-
nala a crescere come porto
crucieristico, tna suprattutio
come scaloditransito. Da so-
la fatica a reggere lanti mer-

re straniere, specializzazioni
conscguitealla Sda Bocconie
all'Insead di Fontainebleau,
Onorato ha un trentennio abh-
hondante di esperienza cro-
cleristica sul currieulum. feri
cra a Monfilcone, insicne
all'exerutive chairman Pier-
[ranccsco Vago, per il varo
lecnicodi“Msc Seaside”.
“Esordlo” di Msc con Fin-
cantierl. E'la prima volta

Msc rapprescenti un‘espericen-
2a Inieressanie, in quanto le
ha consentito di mnpliare il
ventaglio di Interlocutori ar-
wmatoriati. Ju precedenca ave-
v prodoito quasi esclusiva-
menle perCarnival,

D'altronde Msc ha lavora-
o con il cantiere [rancese i
Saint Nazaire.

Ma Fincantieri non aveva
posti disponibili per accetla-

le.

S\, noi operariamo sututtl i
principali mercali del seilo-
re, abbiameo fatto la scelia di
nonesscre “mono-mercato”,
L'approccio “globale™ & pih
costoso dal punte di vista
dell'impegna linanziarin, ma
plir redditizio dal punto di vi-
sta comnmetciale perche apre
magglorl prospettlve nel rap-
porivcon la clientela.

cati, perché quei 150 chilo- chelavoralecon it costrutto- realtre commesse. Aveleprinriihespansive?

metrd in pili rispetto a Vene-  reitaliana. Primo bilancio? F re Fincantieri dovesse  Le arce pilt itmportanti per
ziasi fanno sentire. E sifanna Pasitive. 1 lavoro, fin qui comprare Saint Nazaire? il settore crocierlstico sono
sentire non solo per la clien-  realizzato nel sito di Monlal- — genunpo failsuo mestiere.  tre: I'America seuenurionale,
tcla curopeo-occidentale, co- cone, & sens’altro soddisfa- 1172016 sta fnendo. Una I'Europa, I'Asia con particola-
me quella francese o quella cente:la naveequellacheab- yuluinddune dell*annata? re atlenzione al mercato cine-
spagnoly, maanche perquel- biamo  disegnao  Insleme, Incoraggianie.  Migliore se.Sullerotieforiemente pre

la nazionales. con le caraneristiche dchie-  goli‘escrcizio precedente, sidlate come quelle

Un parere autorevole quel-
lo di Gianni Onorato, dal
2013 amministratore delega-
1o - o meglio “chief executive
oificer” - di Mse Crociere. do-
po una lunga stagione tra-
scorsa in Costa Craciere, do-
ve e1a stato diretlare genena-
le per nave anni a partire dal
2004. Laurcato al!'Oricplale
diNapoli in lingue e letieratu-

ste. [ tempi sono stati finora
rispettati. | team dell’armato-
re e de! cantiere hanne matu-
rato un buon livello di colla-
borazione.

Quindi un rapporto che
avrh un futuro?

Pensa di si, anche se & an-
cora presto per definirlo con
certezza. Ritengo che anche
per Fincantieri lavorare con

perche 'aumento del preed
ha penmesso di incrementa-
1e sia t ricavi che i margini.
Ma spera che il 20017 anrdra
ancora meglio, perche mctte-
remo in linea nuove navi che
rafforzeranno la nosira offer-

La.
Percht Msc Crociere &
una compegnia con un

nurd-americane ci scconten-
tiamn di acrupare un seg-
mento di mercato. Credo i
sia ancora un intecessanie
spazio di crescita in Europa,
sia in quella mediterranea
che in quella settentrionale.
La Russia e I'Lst in generale
definiscano un'area con sen-
sibill mangini di miglivea-

“campionario” ormai globa- menio.
EPIPPORLT O NF RILFISATS
iN ARRIVO
ALEXANDRA RICKMERS DA RAVENNA AMOLG VI ore 6.00
Y BF CATANIA DA ANCONAAMOLDVD ore 6.00
- i helpes o UNDBIRLIK DAMESINACRM.3IBS ore 7.00
BN | Deiiziosa  DADUDROVNKAORM.29  ore 7.00
e ST AMBER1I DAISTANBULAORM.14  ore 8.00
"l UN KARADENIZ DA ISTANBUL A DRV .31 ore 10.00
MARJA DA VENEZIA AMOLO VI ore12.00
AEGEAN FAITH DABEIAIA ARADA ore13.00
DA ASHKELON ARADA
MARETA ML ore 22,00
LAURIUM DAORM. 39 PZR LAURIUM ore 5.00
REECON WOLF DAMGLO VI PER VENEZIA ore 6.00
MSCLEA DAMO_OV I PER RAVENNA pre 8.00
AEGEAN DIGNITY DA RADA 2ER PIREQ orel12.00
PIONEER DA RADA ore 16.00
NISSOS PAROS DA RADA PER PIRLO ore 20.00
UND BIRLIK DAORM. 31BISPERMERS'N  ora20.00
COSTA DELIZIOSA DA ORW. 29 PER BARI ora20.00
UN KARADENIZ D& DRM. 31 PERISTANEUL ore21.00
AMO._ P =21
ALEXANDRA RICKMERS E'!mh&fli“% m,l ERVENZZIA  ore23.00
ZAGARA DA RADA ASIOTI ore 22,00
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Il Gazzettino VeneziaMestre

Porto, l'eredita del dopo-Costa

I progetti e i problemi in campo per il nuovo presidente che sara nominato a giorni dal Governo

Elislo Trevisan

MESTRE

srivale] di Venezia sta
progettando di proseguire fino alla
Marittima il sentiero luminoso rea-
lzzato lungo il canale dej Petroli,
attraverso il conale Vittorio Ema-
nuele. Questo perché le pavi da
crociera, che non transiteranno pii
per il bacinoe di San Mareo, conge-
stionano il traffico tra Malamocco
¢ Marghera, quindi bisogna assicu-
rare che il porto sin funzionante
scmpre, anche quando ¢'¢ ncbbia,
per recuperare con i tempi quel
che si perde in congestione.

E solo uno dei progetti nel casset-
toche il nuovo presidente dell’Auto-
rita di Sistema Portuale dell’Adria-
tico settentricnale (Venezia e
Chioggia) si troverd in erediti da
una delle presidenze pilt attive
degli ultimi decenni. Un bene,
indubbiamente, ma potrebbe esse-
re aniche un peso per il successore
di Paolo Costa. E siccome dal
momento in cui domattina il pre-
mier Malteo Rend firmer il patto
per Venezia col sindaco Luigi Bru-
gnaro, ogni giome sard buonoc per
la nomina, vale la pena analizzare
di cos’s farta questa ereditd.

Tutte le azioni e gli iInvestimenti
intrapresi hanno avuto alla base
tre obiettivi; 'incremente delraffi-

co, la nduzione dei costi o 'aumen-
to dclla sicurczza chc significa
gicurezza della navigazione e tute-
la dell'ambiente lagunare. Altra
premessa & che quasi tutto quel
che Costa ha messo in piedi, piac-
cia © meno, & gid progettate e
incanalato in precisi accordi ammi-
nistrativi con istituziont locali e
saprattutto con Roma. Progetti per
centinaia di milioni di eurn, molti
gia investiti, senza contare il porto
offshore che da solo vale due
miliard:.

L'escavo dei canali portuali, il
sentiero luminoso, il cold ironing
per il rifornimento eletirico delle
navi in banchina evitando cosi che
aceendane 1 motori ed emeltano
fumi, i nuovi raccordi ferroviari
per dividere il traffico passeggeri
da quello merei diminvendo cosi i
tempi di spadizione e incrementan-
do la competitivita, 11 distretto
logistico ncli’arca Mceniesyndial,
gli studi sul canale Contorta
Sant’Angelo, ¢ via di seguito. Parte
di questi sono di mantcnimentoe ¢
sviluppo del sistema attuale, altri
disegnano un futuro completamen-
te diverso ma spesso sono intercon-
nessi: area per la logistica, ad
esempio, é integrata nel progetto
Offshore ma é anche indispensabi-
le per Liberare le aree periferiche
di Marghera e dei comuni confinan-
U invase da depositi con migliaja di
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IN SCADENZA Faclo Costa (qui con Brugraro) in attesa di successore

container
E gigantismo fine a se stesso,
come dice pit di qualcuno, 0 un
progetto per salvare una delle real-
ta economiche pil importanti del
territoriv, con 13 mily e 500 oceupa-
Li? Porti come Trieste € Ravenna, e
iloro sostenitori politici e imprendi-
toriali, sostengono di poter essere
alternativi a Venezia. Le merci da
Trieste, perd, ci mettono almeno
du2 ore in pit che da Venezia a
ragriungere Torino, Genova o Bre-
scig, Quindi per rendere Trieste
davvero competitivo nel mercato
curopeo occorTe creare nuovi colle-
gamenti stradali ¢ ferroviari. Ra-
venna é il porto dei grandi operato-
ri del scttore agrocconomico ma al
famoso “triangolo del pollo”, con-
centrato tra Emilia e Veneto (che
tratta soia, mais, grano e farine per
mangimi), Ravenna sta stretta,
tant’e vero che grossi trader inter-
nazinnali hanno aperto nucve basi
proprio a Marghera. Se il porta di
Venezia dovesse perdere terreno,
dungue, andrebbe in crisi anche
Ravenna. Un'altra delle iniziative
di Paclo Costa, nen a caso, e stata
la costituzione de] Napa, I'alleanza
Lra i portd dell’Allo Adriatico: Vene-
Zin, Triesle, Capodistria e Fiume,
inizialmente doveva esserci anche
Ravenna ma si & tola, e gli altri
preferiscono andare pid per conto
proprio che in squadra.
€ riproduzicne riservata
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Il Nautilus

Porto di Venezia: Open Factory 2016 il 27 novembre

DOMENICA 27 NOVEMBRE 2016

DALLE ORE 15 ALLE 19

\
PORTO DI VENEZIA

OPENFACTORY

K PR GRANDE OPE M MG DEL TUREEMO MASEI AT e )

PROGRAMMA COMPLETO SU
WWW.OPEN-FACTORYJT | SOPENFACTORY

VENEZIA — Domenica prossima, 27 novembre in occasione di Open Factory
il Porto di Venezia spalanca i cancelli della sua immensa factory, Porto Mar-
ghera, un grande polo industriale e logistico-portuale che ¢ stato motore del
Nordest e lo ¢ ancora: 1.500 ettari di superficie, 13.500 occupati, oltre 1000
imprese, un patrimonio immobiliare che vale 6,4 miliardi di Euro.

La prossima domenica sara quindi possibile visitare questa realta ricca di fa-
scino e di storia normalmente non accessibile, attraverso ben 4 itinerari:
I’Autoritad Portuale portera i cittadini a bordo di una barca per un tour che
partendo dal centro storico risalira i canali portuali; Grandi Molini Italiani
aprira i vari reparti di uno dei piu grandi gruppi molitori d’Europa; infine, la
Raffineria Eni, primo esempio al mondo di riconversione di una raffineria
convenzionale in bioraffineria, e Versalis (Eni), lo stabilimento chimico che
punta su tecnologie e produzioni innovative, accompagneranno i visitatori
alla scoperta dei propri stabilimenti.
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Il Nautilus

Porto di Venezia: secondo uno studio |’EcoPorto San
Leonardo e ’ipotesi migliore

VENEZIA - La migliore ipotesi per risolvere il problema dell’accesso delle
navi da crociera a Venezia, secondo uno studio comparativo tra i progetti in
essere fatto dai professori dello Inav Carlo Magnani e Agostino Cappelli, é
I’EcoPorto San Leonardo (prospettato in una ricerca del Corila del 2010,
pubblicata nel 2012).

Il dato & emerso dall’analisi comparativa tra le cinque possibili soluzioni al-
ternative con sufficiente livello di definizione prese in considerazione (Tresse
Nuovo, Venis Cruise 2.0, Avamporto galleggiante alla bocca di porto di Lido
e Nuovo porto passeggeri a Porto Marghera). Lo studio con questo metodolo-
gia & il primo in ordine di tempo effettuato dopo il decreto Clini-Passera ed &
stato presentato in una conferenza stampa. “Abbiamo costruito — ha intro-
dotto Magnani — una matrice di comparazione per dare un contributo alla
discussione complessiva, mirando a far si che la nostra analisi abbia un valo-
re metodologico e di razionalita applicata”.

A illustrare la metodologia applicata ¢ stato Cappelli, che ha premesso come
“il problema delle grandi navi a Venezia € di immagine e non di sicurezza ed
& per noi una forzatura averlo inserito nel decreto Clini-Passera”. “Ci ha mol-
to preoccupato — ha sottolineato Cappelli — il fatto che il Ministero
dell’Ambiente abbia valutato i progetti uno ad uno, senza analisi di confronto
tra le alternative. Noi abbiamo scelto di applicare il metodo multicriteri, pur
sapendo che non € compito delle Universita, ma del decisore politico, defini-
re delle procedure univoche. E sappiamo che, cambiando i pesi agli indicato-
ri presi in considerazione, cambia anche il risultato.

Ma il San Leonardo ¢ risultato il progetto migliore in tre dei quattro metodi
presi in considerazione, con un risultato abbastanza stabile, perché bisogne-
rebbe far cambiare i pesi in maniera rilevante per cambiare il risultato”.

Agli ultimi posti dell’analisi comparativa svolta dai due docenti si sono clas-
sificati il Tresse Nuovo, per motivi chimico ambientali, e il progetto Venis
Cruise 2.0, perché collocato nel punto di massima corrente e venti piu forti.
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Il Piccolo

Un ritorno senza caos per Costa Deliziosa

Porto di Venezia chiuso per nebbia come la settimana precedente. Stavolta nessun disagio sulle Rive

di Benedetta Moro

Costa Delidosa torna ina-
speltatamente a riesteanco-
rauna velta, perlo slesso mo-
tive della scorsa domenica: il
purle di Venezia chiuso pu
nebbia. Ma quesia voliala na-
ve da crociera st & organizza-
ta per bene ¢ gia sabalo scra
la Capitancria di porto e Trie-
sle Terminal passeggeri era-
no aconoscenzadellavenuta
della Deliziosa, in arrivo da
Dubrovnik ¢ chc haattracca-
to alle 7. Dalla bianca unita
suno shareati sig § passeggeri

che avevano terminato il
viaggio, e quindi sano srstati
trasportati con i puliman a
Venezia, sia quelli che invece
dovevann contimuyre la pro-
pria crociera verso Bari.

Alle 13, pol, sono stati ac-
colti a bordo i nuovi ospiti
che iniziavano la crociera.
Un movimento complessivo
di 2500 turisti, che fino a ieri
sera hanno potuto godere
della citta, visitandola senza
la fretta della settiimana pre-
cedente.

Domenica scorsa, infatti. si
era verificata una situazione
analogn, solo che Costa Cro-
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ciere, avendo saputo all'im-
prrovviso che nonavrebbe po-
luto sbarcare i propri passeg-
eri a Venezia, aveva dovulo
irottare la nave in icmpi ra-
pidi a Trieste, facendo con-
vergere nel prito potierig-
gio i passeggeri arrivad a de-
stinazionce quelliche invece
avrebbero dovuto imbarcarsi
per iniziare laloro crocicra.
Sulle Rive si era cosl crealo
un notevole subbuglio, con
I'arrivo di numcrosi pullman
prontiad accoglicre | passeg-
gerida trasporiarea Veneria
In quella sluazione i
emergenza, davanti alla Sta-

zione marittima, si era creata
una situazione caotica, con
molii passcggeri che proic-
stavano cuidro il personale
di Cosla Crociere per la pre-
sunla inellicienza organizza-
tiva.
leri mattina, invece, non &
accaduto niente di tutto cid.
la centrale operatlva della
I’olizia locale ha confermato
la tranquillita delle operazio-
ni, anche grazie all'area recin-
tata creata per il ransito dei
passcggeri  che dovevano
scendere dalla nave diredti ai
pullman ¢ di quelli che vice-
versadovevano imbarcarsi.
ERIPRODLINIME RET & A Ts,
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Il Nautilus

Terzo Forum Shipping & Intermodal Transport

T B B e L g

ANCONA - Pubblico delle grandi occasioni la scorsa settimana a Palazzo San Giorgio a Genova, dove si &
tenuto il Terzo Forum Shipping & Intermodal Transport, organizzato da The MediTelegraph e IL SECOLO
XIX con la partecipazione del Sole 24 ore. Oltre 600 le presenze dei rappresentanti di massimo livello del
cluster portuale nazionale: Istituzioni, operatori logistici, spedizionieri e terminallisti si sono dati appunta-
mento per la discussione sulla nuova portualita italiana,

Nella sessione istituzionale, Rodolfo Giampieri, presidente designato Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Centrale, & stato invitato ad affrontare il tema assieme a Giovanni Toti, presidente Regione Liguria,
Franco Mariani, vice-presidente Assoporti, Zeno D’Agostino, presidente Autorita di Sistema Portuale del Ma-
re Adriatico Orientale, Paclo Emilio Signorini, presidente designato Autorita di Sistema Portuale del Mar
Ligure Occidentale, e Luigi Merlo, consigliere del Ministro dei Trasporti per la portualitd e la logistica.
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La Gazzetta Marittima

Con Federagenti in assemblea per un “Porto Italia”

Gian Enzo Duci

ROMA - Porto Italia e campioni della logistica. E su questi concetti che ruotera 'assemblea di Federa-
genti che & convocata per giovedi prossimo 12 dicembre a Roma (presso Roma Eventi - Piazza Di Spa-
gna) e che si occupera quindi prioritariamente della logistica come asse portante del progetto industria
4.0.

A svilupparli sara il presidente della Federazione, Gian Enzo Duci, che a margine del recente Forum
dello shipping di Genova ha sottolineato come la brusca accelerazione in atto nella crisi de! mercato
container, cosi come i cambiamenti in atto nell’economia globale, rendano indispensabile e urgente per
I'ltalia un cambio di passo.
“La capacita di reazione dimostrata dal governo, in particolare attraverso il ministro per lo sviluppo
economico, Carlo Calenda, nonché il responsabile del dicastero Trasporti, Graziano Delrio, al crack del-
la compagnia coreana Hanjin - ha detto Duci - da un lato hanno fornito un segnale importante di
“sensibilita” del paese a queste tematiche diventate emergenziali; dall’altro, hanno messe a nudo la
fraqgilita del nostro sistema logistico e quindi anche portuale”.
Mentre in altri paesi, come Olanda, Germania, Francia si sono affermate forti strutture nazionali in gra-
do di “gestire le crisi”, ma anche di imporre interessi nazionali sul mercato mondiale, |'Italia — ha ag-
giunto Duci - appare sovraesposta e priva di soggetti in grade di confrontarsi con i colossi mondiali e
imporre scelte di interesse per il nostro paese”.
Di qui la necessita di ripensare a un grande “Porto Italia” come soggetto all'interno del quale possano
svilupparsi rapidamente players nazionali in grado anche di convertire in positivita e opportunita gli
stress che attraversano il mercato mondiale.
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Il Secolo XIX

Darsena nautica

Verso una mini -proroga a favore di Ucina

GENOVA. La concessione della Darsena
nautica della Foce, in scadenza il 31 dicembre
2018, dovrebbe essere prolungata di sei mesi
- al massimo un anno - dal comitato portuale
di Palazzo San Giorgio a favore di Ucina.
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Il Secolo XIX

«Porto di Genova, 340 milioni
di investimenti bloccati»

MATTEO DELL’ANTICO

GENOVA. Non sono spiccioli,
per la precisione 340 milioni
di euro. Soldi, parecchi, che
operatori privati vorrebbero
investire nel portodi Genova
maalmomento non possono.

«Di chi e la colpa? Sicura-
mente di una inspiegabile
lentezza burocraticas, de-
nuncia Marco Conforti, pre-
sidente di Assiterminal, ieria
Livorno per un convegno sul-
lariforma portuale. «[ fondici
sono - aggiunge Conforti - e
riguardano interventi su tre
differenti terminal container
genovesi: Sech, SpinellieSan
Giorgio, tutte aree che stan-
noancoraaspettandodiotte-
nere l'estensione delle con-
cessionix. L'Autorita portua-
lediGenovahasempreallon-
tanato una propria
responsabilita sulla vicenda,
visto che il collegio dei revi-
sori dei conti di Palazzo San
Giorgio, lo scorso settembre,
ha bocciato il rinnovo ai ter-
minalisti - nonostante il pa-
rere favorevole del comitato
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portuale - e il dossier & stato
inviato al ministero dei Tra-
sporti,aquellodelle Finanze,
aPalazzo Chigi, all'Anacealla
Corte dei Conti. C'é di piu: se-
condo Assiterminal i privati
stanno investendo pid di un
miliardo di euro nei terminal
container che vanno da Li-
vornoaSavona, mailcasodei
fondi bloccati riguarda uni-
camente il capoluogo ligure,
dove solamente Psa Voltri
Pra’ e Bettolo hanno dato il
via libera a nuove opere per
altrettanti 340 milioni di eu-
ro.

Sempre ieri, a Livorno, du-
rante il convegno “Porti, 25
anni fa la rivoluzione”, al
quale hanno partecipato an-
che Roberto D'Alessandro,
presidente di Palazzo San
Giorgio negli anni ‘90, Nereo
Marcucci, numero uno di
Confetra, Roberto Alberti di
Fedespedi e Pasqualino
Monti di Assoporti,unaparte
degli industriali toscani ha
espresso forte perplessita
sull'accorpamento tra le Au-
thority della Spezia e Marina

di Carrara. Un provvedimen-
to che Alberto Ricci, presi-
dente di Confindustria Livor-
no eMassa Casrara, hadefini-
to «un abominio». «Non rie-
5¢0 a comprendere questa
decisione prevista dalla nuo-
va riforma del sistema por-
tuale - spiega Ricci - dal mo-
mento chela scelta va contro
ogni senso logico: Marina di
Carrara sarebbe dovuta re-
stareassierne agliscali tosca-
ni», Ma forti perplessitd sono
state espresse pure sul con-
gelamento gestionale del
portodilivorno,in attesaan-
cora di una indicazione certa
sul nome del suo presidente.
«Questa situazione di incer-
tezza non ci aiuta - chiude il
numerounodi Confindustria
nella cittd toscana - dal mo-
mento che il porto non pud
restare fermo. Auspichiamo
cheilministroDelrioscelgail
prima paossibile. E che venga
nominate un presidente. Pa-
squalino Monti? Potrebbe
essere la persona giusta.

RASSEGNA STAMPA



La Repubblica GE

elaTonePilot

6 i
L nova si avvia a chiudere

il suoultimo bilancio pri
ma dell'unificazione con Savo-

na, dando il via llbera al finan-
rigtnenti che dal pressimo an-
no cambieranno il volto al por-
to di Genova: torre pilod, ribal
tamento a mare di Fincantieri

@ Blue print. Cl saranno cosl no-
vet milioni di suro per e proge-
tazioni strategiche e 23, 6 milio-
ni di curoper le manutenzionic

Iconti

Nel preventivo 2017 finanziate
opere per 23 milioni, 9 milioni
alle progettazioni strategiche

?

nell

si avvia a chiudere il suo ultl-
mo bilancio prima dells tra-
sformazione in 'Autorita di Sistema
Portuale del Mar Ligure Occidentale’
{con i porti di Savona e Vado), dando
i1 via libera al finanziament che dal
prossimo anna cambierannao il voleo
al parto di Genova: tarre piloti, ribal-
tamento a mare di Fincantieri e Blue
print. Cl saranno cosi nove milioni dl
euro per le pregettazion strategiche
€23, 6 milioni dl ewo per le manuten-
zioni e le nuove opere. Sono stati con-
fermat inoltre tutti gli impegni sui
cantleri in corso, con 149 milioni di
euro vincolat, e sul dlalogo con 1a cit-
tA, acominciaredal ‘BliePrint’.
Perquantoriguardail preconsunti-
vo 4U186, I'Autorita chiudera con un

L) BIRORTRFGRNE di Genova

ultimo bilancio
tfondi per Blue Print
e nuova torre piloti

le huove opete.

avanzodi amministrazionedi 195 mi-  FEF {uante enncerne il preventivo
lioni di cure, di cui 149 milioni vinco 2017, invece, l'Autoritd annuncia
Jati peropere @ 11,5 milioni impegna- She I'avanzo presuntoafine anno &di
Uin oper @ manulenzon. Uavanzo 169 milioni di euro, dicui 133 miljoni
di gestione ammonta quindi a 34,5 di euro vincolati per opere, Le encra-
milioni di euro. 1) risparmio di spesa 1€ previste sono stimate in 45 mifioni
corrente per i funzionamenta di euro per il gettito tributario e 28
dell'ente, rispetto al preventivo, & in- Wilioni di euro per canoni. E caleolata
veee di 1, milioni di enm. Sl fron- Unauscitacorrentesuperioreal 2016
te delle entrate ributarie si registra Per 13 milioni di eurv dovuia all’au-
un calo di 2,3 milioni dovuto alla con. Mentodel casto del Javoro, a maggio-
trazione del raffice dl rinfuse liqui- rispese di vigilanza ¢ sccurity, a spe
de. Da registrare Ia mancata actriby- 5 di funzionamento compresse
zione del gettito Iva per gli anni Peli'annoin corso, aprevision di spe-
2013, 2014 e 2015, a fronte di previ- 53 percantenziosi. Laprevisionedtin- |
sioni iniziali di 12 milionl annui e in Vestimentom conto capitale ammon-
presenzadi 3,2 miliardi di eurodl va 12 infine a 24,6 milioni, menwe Y mi-
et tal Porto di Genova sn 12,5 lonl saranno destinatl a progettazio-
miliardi prodotti nel complesso dai e . ) :

porti ttalioni. In merito alla progettazione, lano-
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ta nformache
8 milioni di euro sarannodestinat al-
la progettazione. Di questi, Ja mag-
gior parte & stata assegnata alla pro-
gertazione esecutlva per l'amplia-
mento dell‘imboccatura di ponente
de! bacino di Sampierdarena, per la
realizzazione della nuova Torre Piloti
all'ingresso lavanta del Porto e per [
cosiddetto "ribaltamentoa mare” del-
learee Fincantieri. Il lavoro all'imboc-
caturn di ponente di Sampierdarena,
fondamentale per consentire l'in-
gresso e I'uscita delle navi. soprattut-
ta in previsione dell’avvio operativo
di Calata Bettolo, &daconsiderarsico-
me “prima fase” della nuova diga.
L'intera 2017, conclude 1I'Autorita,
sard destinato alla fase di progetta-
Zione, i primi nuovi cantieri potranno
quindi essere avviati nel 2018.

Hispetto alls nuove opers, per il
2017 sona stanziat! 23,6 milionldl su-
. Peropers e lavori sonndds segiala-
rei 12 milioni di euro per I'elettrifica-
zionc delle banchine del terminal
Vte, i 2.2 milioni previsti per le nuove
passerelle d'imbarco passeggeri su
Ponte Doria, gli 1,5 milioni per opere
a verde del Canale di Catma di Pra’ e
gli 0.8 milioni per lavori propedeuti-
che alla realizzazione del secondo bi-
nario di Voitri. Le manutcnzioni am
monteranno a 6,3 milioni di euro, di
cui 2 per viabilich e fabbricadd, 1,3 mi-
lioni per le opere marittime, 1 milio-
nc per la rete ferroviaria, 1,5 per gli
impiand.

Calo delle entrate tributarie
di 2.3 milioni di euro
perladiminuzione dei traffici
delle rinfuse liquide

195 MiLIOH!
L'avanzodi

ammin straziong
conilqualesl
chiuderail bilancio
2016, di questi 149
milioni sono
vincolati per apere e
11.5 impegnatiin
operee
manulenzioni

3,2 MIUARDY

E'il gettito iva
prodotto dal porto
diGenovasu 12,5
miliard prodotti nel
compiessa dei porti
itatian, ma daRoma
& mancata anche
laltribuzione dei 12
milionidieuro
previsti

23,6 MILIONI

La previsione perle
nuove cpere nel
2017, diquestici
sono 12 miion’ di

euro per
l'elettrificazicna
delle banchine del

terminal Vte e 2.2
milioni per e nuove
passereliedimbarco
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Il Secolo XIX

IL PROGETTO

Nuova Torre Piloti Tursi: «Lo spazio per il Nautico
non va ridotto»

APPRODA in consiglio comunale il progetto

della Torre Piloti firmato dall' architetto Renzo

Piano. Martedi prossimo |' assemblea della

sala rossa sara chiamata a pronunciarsi sul

progetto che richiede una modifica del piano

urbanistico comunale. E, salvo colpi di scena,

dal consiglio arrivera il via libera alla

variazione del Puc a due condiziconi: che sia

garantita I' accessibilita pubblica all' area della

Nuova Darsena e alla passeggiata pedcnale

(prevista dal progetto del Blueprint dello

stessa Renzo Piano per il fronie mare di

levante), e che si lasci pil spazio acqueo

possibile a disposizione del Salone Nautico.

Quest' ullima richiesta deriva dal fatto che nell’

area della Nuova Darsena & previsto I'

armeggio di cinque pilotine, ma secondo il

Comune «lo spazio acqueo dedicato all’

approdo e manovra delle pilotine dovra essere

contenuto allo stretto necessario, al fine di

garantire al Salone Nautico piu spazio

possibile».

Dall' Autorith portuale che deve farsi carico

della realizzazione della Torre Piloti - sono

arrivate comunque dichiarazioni di

disponibilitd ad accogliere le richieste di Tursi

e quindi dovrebbe andare avanti I' iter per realizzare la nuova torre, per la quale si stima un costo di
circa 14,5 milioni di euro.

Intanto, manca poco ormai anche al termine del concorso internazionale di idee bandito da Tursi per
realizzare la prima parte de! Blueprint. Il 15 dicembre scadra, infatti, il termine per presentare proposte
su come riqualificare I' area dell' ex quartiere fieristico (100 mila metri quadrati) di proprieta di Spim,
societa del Comune.

Secondo alcune anticipazioni delle settimane scorse, il concorso ha suscitato molto interesse anche fra
progettisti e operatori stranieri. Ma per sapere quale sara I' idea vincente bisognerad aspettare almeno
gennaio.
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Il Secolo XIX

RIFORMA DELRIQ. IN TOSCANA CONFINDUSTRIA BOCCIA L' ACCORPAMENTO TRA
MARINA DI CARRARA E LA SPEZIA «Porto di Genova, 340 milioni

di investimenti bloccati»

Conforti {Assiterminal): «Assurdo, é colpa della burocrazia»

GENOVA. Non sono spiccioli, per la

precisione 340 milioni di euro. Soldi, parecchi,

che operatori privati vorrebbero investire nel

porto di Genova ma al momento non possono.

«Di chi & la colpa? Sicuramente di una

inspiegabile lentezza burocratica», denuncia

Marco Conforti, presidente di Assiterminal, ieri

a Livorno per un convegno sulla riforma

portuale. «l fondi ci sono - aggiunge Conforti -

e riguardano interventi su tre differenti terminal

container genovesi: Sech, Spinelli e San

Giargio, tutte aree che stan no ancora

aspettando di ottenere I' estensione delle

concessioni». L' Autorita portuale di Genova

ha sempre allontanato una propria

responsabilita sulla vicenda, visto che il

collegio dei revisori dei conti di Palazzo San

Giorgio, lo scorso settembre, ha bocciato il

rinnovo al terminalisti - nonostante il parere

favorevole del comitato portuale - e il dossier &

stato inviato al ministero dei Trasporti, a quello

delle Finanze, a Palazzo Chigi, all' Anac e alla

Corte dei Conti. C' é di piu: secondo

Assilerminal | privati stanno investendo pil di

un miliardo di euro nei terminal conlainer che

vanno da Livorno a Savona, ma il caso dei

fondi bloccati riguarda unicamente il capoluogo ligure, dove solamente Psa Voltri Pra’ e Bettolo hanno
dato il via libera a nuave opere per altrettanti 340 milioni di euro.

Sempre ieri, a Livomo, durante il convegno "Porti, 25 anni fa la rivoluzione®, al quale hanno partecipato
anche Roberto D' Alessandro, presidente di Palazzo San Giorgio negli anni '90, Nereo Marcucci,
numerg uno di Confetra, Roberio Alberti di Fedespedi e Pasqualine Monti di Assoporti, una parte degii
industriali toscani ha espresso forte perplessita sull' accorpamento tra le Authority della Spezia e Marina
di Carrara. Un provvedimento che Alberto Ricci, presidente di Confindustria Livomo e Massa Carrara,
ha definito «un abominio». «Non riesco a comprendere questa decisione prevista dalla nuova riforma
del sistema portuale - spiega Ricci - dal momento che ta scelta va contro ogni senso logico: Marina di
Carrara sarebbe dovuta restare assieme agli scali toscani». Ma forti perplessita sono slate espresse
pure sul congelamento gestionale dei porto di Livorno, in attesa ancora di una indicazione certa sul
nome del suo presidente.

«Quesla situazione di incertezza non ci aiuta - chiude il numero uno di Confindusiria nella ciita toscana -

dal momento che il porto non pud restare fermo. Auspichiamo che il ministro Delrio scelga il prima
possibile. E che venga nominato un presidente. Pasqualino Monti? Potrebbe essere la persona giusta.
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La Repubblica

GE

Cosiil porto
perdeillavoro
eloStatoisoldi

MASSIMO MINELLA

9 tL1MO paradosso del
porto di Genova & uno

scalo che cresce e s
prepars s superare il suo neo-
vo record di traffici, ma che
sta dicendo no oll'ultima
grande occasione per fronteg-
giare i colossi del Nord Euro-

o]

C'éinfatti un’opera, inseri-
ta gia due anni fa nel nuove
plano regolatore portuale
dall'allora presidente del l'HIR

ERSHE Luigi Merlo, che po-
trebba davvero fare la diffe-
renza: la nuova diga foranea.
L'opera & sthta presenlata in
tutti i suoi dettagli. dai costi
ai tempi di costruziona, ¢ ha
avutoil gradimentounanime
li Lutdi gli operutotidella por-
tualith genovese, dai termi-
nalisti fino ai pileti, perché
consentire alle navi di muo-
versi di compiere “evoluzio-
ni* in spazi pit grandi signifi-
ca garantire a tutti quanti
maggiore sicurezza. Perché,

atlora, nonsiprocede scl'ope
ra & condivisa e sostenuta da
tuLti?

Il problema & duplice, da
una parte i costi, dall’altrn le
autorizzarzioni a procederc
con !a sua realizzazione. Non
unacosa di poooconto. Ma e
trambi gli ostacoli non appa-
iono insormontabili. Vedia
mo. La nuova diga foranea,
che andrebbe costruita auna
distanza dicirca 500 metrida
quella attuale, ha un costo di
un miliarda di eura.

SEGUE A PAGINA VI

Porto, senza la diga
meno lavoro sui moli
esoldiperloStato

Bloccato I'ingresso delle megaportacontainer
Il progetto, presentato due anni fa, ancora fermo

~ DALLA PUMA DICRONACA
LASSIM MINELLA

FSSIIN privatn, ovvin-

mente, pud farsi carico

delle spese che sono di
ompetenza pubbllca, essen-
o guesta une infrastrutture
wrtuale. Ma il modello pro-
pettato da Merlo, oggi consi-
fliere del ministro dei Tra-
porti Graziano Delrio, resta
empre attuale:  I'innalza-
nento anchediun solo punto
wreentuale dell’autonomin
inanziaria da-
ebbe ol porto nova (dul
Timo gennaio tnito a quello
li Savona) una maggiove di-
ponibilita finanziaria di un
entinaio di milioni di euro
he potrehbe essere reinuve-
tito proprionella realizzazio-
wedigrandi opere. 1l porto po-
rebba cosi accendere un mu-
uo decennale, onorando le
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rate del mutuo anno dopo an-
no. L'ipotesi dell'autonomia
finansiaria, chie Delrio aveva
inizialmente sostenuto con
torza, ncl corso dei mesi si &
un pe’ smarrita. [! ministero,
concentrato sulla riforma, ba
incassatoil vialibera al Piano
per la Logisticae la Portualita
esuccessivamenta laleggedi
riformadelia governancedel-
le nustonitsn. Nan si poa dice
che non abbia messo a frutto
il suo tcmpo. Ma ora torna
dattualitd il tema dell’auto-
nomis finanziuia clie potrel-
be garantire nuovi traffici e
quindi nuovi posti, ma anche
maggiori entrate per le casse
dello Stato.

Secondo lo studio Prome-
teia sull'impatto economicc e
sociale del porte di Genova,
presentato nel mesi scorsi
dal  conunissacio Giovaion
Pettorino, lo scalo garantisce

occupazione nel territorio li-
gure per S54mila unitd. Dato
che sale fino a 122mila unita
se Ja riflessione si amplia a li-
vello nazicnale, Quali ricadu-
teavrebbe in ternini di traffi-
ci, occcupazione e introiti per
lo Stato sotto forma di lva ¢
acclse il porte di Genova con
una nuova diga foranea? Si
pudrsolo procedere per stime,
ovviamente, ma & un dato di
fatto che una nuova infra-
strutmira consentirebbe I'en-
Lrana e luseita di navi con pe-
scaggi pit profondi e maggio-
ri capacita di carico, in grado
di saturare gli spazi offerti al
mercatn,  potenziabnente
raddoppiabili con Calata Bet-
tolo, il Multipurpose ¢ gli in

rerventi di ampliamento pre-
vistiinuniitermioal di Same
pierdarena. La capacitad po-
trebbe cosi raddoppiare do
une a due milioni di teu. A

quest! numeri dobbiame ag-
giungere yuelli del Vie di
Pra’-Voltri, che gid oggi supe-
railmilionediteuecheconle
nucve gru, & il secondo hina-
rio ferroviario, potrebbe rad-
doppiare rapidamente an-
ch’esso. Genaova, insomma,
pud ambire in tempi brevi a
una movimentazione record
di 4 milioni o, meglio, pud
mettere sul mercato spazi in
grado di movimentorc una si

mile mole di merce. I posti di
lavoro crescerebbero cosi di
migliaia di unita e lo Stato in-
casserebbe centinaia di milie-
nidi euroin piicomeivaoac

vise. Non & possiblle sapere
quanti  effettivamente po-
trebbero essere i nuovi posti
di Javorq, L.'equazione traffici
in numento ¢ posti ti lavoro
probabilmente non ha pia gli
stess] parametri del passatao,
complice anche i nuovi siste-
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- segue

mi ad alta tecnologiache sem-
pre pill governano le opera-
zioni portunli. Ma un aumen-
todi tale portata, a cui Geno

va pub legittimamente ambi-
re: nell urce di pochi aomi, non
PO Non Bvere Tipercussioni
positive sul frontc del lavoro,
ma anchesuquellodallomag-
giuri entrate per lo Stitoche,
a questo, avrebbe buon gioco
a rilanciare I'autonomia fi-
nanziaria dei porti. Meditate,
gente, meditate.

TPROMLTTE AEARATA

Itraffici potrebbero

raddoppiare con navi
pil granici ei terminal . 3 -
continuare a crescere : W D e

.r ﬁ'.'-"c-';

e
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Il Nautilus
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GENOVA — L'ultimo bilancio delf’ Autorita portuale di Genova, prima della trasformazione in Autorita di si-
stema portuale del Mar Ligure Occidentale e la fusione con il porto di Savona e Vado ligure, sara votato lune-
di dal Comitato portuale. Nel preventivo del 2017 nove milioni saranno destinati alle nuove progettazioni
strategiche, altri 23,6 per le manutenzioni e le nuove opere.

E sono confermati tutti gli impegni sui cantieri in corso, per 149 milioni di euro. Sono le cifre del preconsun-
tivo 2016 e del bilancio preventivo 2017, tappe obbligatorie per chiudere I'Autorita portuale di Genova e far
nascere la nuova Autoriti di sistema portuale.

1l preconsuntivo 2016 si chiudera con un avanzo di amministrazione di 195 milioni di euro di cui 149 milioni
vincolati per opere e 11,5 milioni impegnati in opere e manutenzioni. Il preventivo 2017 ipotizza un avanzo a
fine anno di 169 milioni di euro, di cui 133 milioni vincolati per opere.

Il prossimo sara I'anno dedicato alle progettazioni esecutive di tre opere strategiche con nove milioni di euro
di investimento: 'ampliamento dell'imboccatura di ponente del bacino di Sampierdarena del porto, conside-
rato a tutti gli effetti il primo lotto della nuova diga, la nuova Torre piloti all’ imboccatura di levante e il ribal-
tamento a mare nelle aree Fincantieri di Sestri Ponente che consentira 'ampliamento e la razionalizzazione.
Se non ci saranno ritardi, nel 2018 potranno aprire i cantieri.

Per il 2017 sono inoltre stati stanziati 23,6 milioni di euro per opere e lavori: tra gli altri, 12 milioni serviran-
no per I'elettrificazione delle banchine del terminal Vte (meno rumore e meno inquinamento), 2,2 milioni
per le nuove passerelle d'imbarco passeggeri su Ponte Doria, 1,5 milioni per verde nel canale di calma di Pra’
¢ 0,6 milioni per lavori propedeutici ala realizzazione del secondo binario di Voltri.

Un altro capitolo riguarda i lavori in corso per cui sono confermati tutti i finanziamenti a partire
dall’elettrificazione dei Bacini di carenaggio, Calata Bettolo, il nuovo autoparco, la realizzazione impiantistica
dei Capannoni di Levante, sistemazione del Ped, sistemazione della foce del Leira, copertura del Bacino nu-
mero, ripresa dei lavori su Ronco-Canepa e Ponte Etiopia. Ancora, le manutenzioni ammonteranno a 6,3
milioni di eutro, di cui due per viabilita e fabbricati, 1,3 milioni per le opere marittime, 1 milione per la rete
ferroviaria e 1,5 per gli impianti.
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Ansa

Porti: Genova, nel 2017 lavori per 180 milioni
Progetti per Torre piloti, diga, ribaltamento

(ANSA) - GENOVA, 26 NOV - L'ultimo bilancio dell'Autorita portuale di Genova, prima della tra-
sformazione in Autorita di sistema portuale del Mar Ligure Occidentale e la fusione con il porto
di Savona e Vado ligure, sara votato lunedi dal Comitato portuale. Nel preventivo del 2017 nove
milioni saranno destinati alle nuove progettazioni strategiche, altri 23,6 per le manutenzioni e le
nuove opere. E sono confermati tutti gli impegni sui cantieri in corso, per 149 milioni di euro. So-
no le cifre del preconsuntivo 2016 e del bilancio preventivo 2017, tappe obbligatorie per chiude-
re 'Autorita portuale di Genova e far nascere la nuova Autorita di sistema portuale.

Il preconsuntivo 2016 si chiudera con un avanzo di amministrazione di 195 milioni di euro di cui
149 milioni vincolati per opere e 11,5 milioni impegnati in opere e manutenzioni. Il preventivo
2017 ipotizza un avanzo a fine anno di 169 milioni di euro, di cui 133 milioni vincolati per opere.

Il prossimo sara I'anno dedicato alle progettazioni esecutive di tre opere strategiche con nove
milioni di euro di investimento: I'ampliamento dell'imboccatura di ponente del bacino di Sampier-
darena del porto, considerato a tutti gli effetti il primo lotto della nuova diga, la nuova Torre piloti
all' imboccatura di levante e il ribaltamento a mare nelle aree Fincantieri di Sestri Ponente che
consentira I'ampliamento e la razionalizzazione. Se non ci saranno ritardi, nel 2018 potranno
aprire i cantieri.

Per il 2017 sono inoltre stati stanziati 23,6 milioni di euro per opere e lavori: tra gli altri, 12 milio-
ni serviranno per l'elettrificazione delle banchine del terminal Vte (meno rumore & mene inquina-
mento), 2,2 milioni per le nuove passerelle d'imbarco passeggeri su Ponte Doria, 1,5 milioni per
verde nel canale di calma di Pra' e 0,6 milioni per lavori propedeutici ala realizzazione del se-
condo binario di Voltri. Un altro capitolo riguarda i lavori in corso per cui sono confermati tutti i
finanziamenti a partire dall'elettrificazione dei Bacini di carenaggio, Calata Bettolo, il nuovo auto-
parco, la realizzazione impiantistica dei Capannoni di Levante, sistemazione del Ped, sistema-
zione della foce del Leira, copertura del Bacino numero, ripresa dei lavori su Ronco-Canepa e
Ponte Etiopia. Ancora, le manutenzioni ammonteranno a 6,3 milioni di euro, di cui due per viabi-
lita e fabbricati, 1,3 milioni per le opere marittime, 1 milione per la rete ferroviaria e 1,5 per gli
impianti.
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Il Secolo XIX

PERSONALE DELLE DOGANE IN AGITAZIONE. LUNEDI TAVOLO A ROMA

Controlli lumaca in porto
Genovarischia la paralisi

Botta (Spediporto): «intre glorm le banchlne andranno in tilt»

MATTEO DELL'ANTICO
ALBERTO GHIARA

GENOVA. La preoccupacione
maggiore & per il Nalale or-
mai alle porte.E per lastraor-
dinaria quantitadi merceche
sta arrivando - € arrivera - in
FC" to nei prossimi giorni.

rodotti che rischiano di re-
stare fermi in banchina, visto
che il personale dell‘Agenzia
delle Dogane di Genova ha
proclamato uno stato di agi-
tazione con lo sciopero delle
prestazioni  straordinarie.
Tradotto: controlli sulle mer-
ci solamente dalle are 8 alle
18 nei giorni leriali. mentre
neifestvi non verra effettua-
Lo aleun servizio, ad eccezio-
ne del sabato mattina. T poi
slopaglistraordinariapartire
da luncdi prossimao.

«l prolungato stato di agi-
tazione da parte del persona-
ledelle Doganc -commentail
direttore generale di Spedi-
porto, Giampaolo Botta - po-
trebbe portace in tre giomi a
far crescere il numero dicon-
tenicori in arretrato a diverse
centinaia, costringendo gli
impartatori a ritardi nelle
consegne della merce pro-
prio nel pieno del momento
natalizio. Si tratta di una si-
tuzzione insostenibile per
tuttele case di spedizione ge-
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Il personale delle Dogane effe&ua un controllo 'In'porto

novesi, e non sola, visto che
l'incertezza dei tempi di im-
portazione delle mercic l'ag-
gravio dei costi che ne conse-
guird, andranno a colpire di-
rettamcente gli operatori che
conlenaciaconlinuanoacre-
dere nella portualitd italiana
e nel primo scalo d’ltalia».
LUagitazione del personale
genovese @ dovuta, spiega
Florindo Iervolino, coordina-
tore nazionale Cgil Dogane, a
condizioni lavorative <ormai

=l

insostenibilis.«AGenova-ag-
giunge -siamosottoorganico
dialmeno 50 unita. Aitavora-
tori non vengono garantite le
pitl clementari condizioni di
sicurczza nei terminal ¢ negli
uifici,locali ormai vecchiela-
tiscenti. [nfine, i dipendenti
lamentanc una pessima or-
ganizzazione da parte dei
vertici della Direzione Inter-
regionale che raggruppa Li-
suria, Piemonte e Valle d'Ao-
stas. Lunedi prassimo, a Ro-

ma, i rappresentanti deilavo-
ratori genovesi
incontreranno il presidente
nazionale delie Dogane. Giu-
seppe Pelepgi. «Sperianio di
travare un accordo - chiude
lervolino - ma se cosi non fos-
sesiamoprontialbloccotota-
les, Per Franco Letran, diret-
tore delle Dogane del Nord
Est, quello d lunedi sara sun
canfronto malto importan-
te». «Cercheremo di trovare
unasoluzione condivisa - sot-
tolinea Letrari - sperando nel
sensodiresponsabilita ditut-
ti e per il bene di ogni lavora- |
tore della comunita portuale
genoveser.

ala recente rilorma della
portualiti nazionale - chiude
Giampaolofotra- assegnaal-
I'Agenziadelle Doganeunim-
portante ruola di coordina-
mento delle amministrazioni
che, sc altuatn e sastenutoda
tutte le component), pud av-
vicinare l'ltalia all'cfficicnza
degli scali del Nord Europa.
Con gli uffici delic Doganc di
Genova il rapporto & sempre
stato ottimo, ¢ come spedi-
zionieri abbiamo sempre ap-
prezzatcillorolavoro. Ma, vi-
stalasituazione, rischiamodi
dvere centinaia di container
bloccati in porto per giorni»,
www lFemedilekegrapt. t
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La Repubblica GE

LINTERVISTA
Spinelli: “In porto
bene Signorini

e Banca Carige

sirilancera presio”

MASSINGO MINELLA

OMENICA sera ella Menue-
D lina di Heceo riccverd i
“Premia Polis”, una cara-
vella in filigrana consegnaia
dall'asscciazione Polis di Santa
Mergherite per chi tiene glto il
nome della Liquria. «Eh si, mi
premianos dice Aldo Spinellf,
con quiel sorrisa che & faclle ve-
dergli sul viso anche sesiparia al
telefono.
SEGUE A PAGINA X1

[SESEeii.. 1,

Checosavotoal
referendum?Non loso, anzi
si, voto peril progresso.

SuCarigesonoottimista,
lastrada équellagiusta

ALDO SPIMELL!
HAPRENDITORE

LINTERVISTA ALDO SPINELLI FREMIATO [MIMTENICA ALLA MANUELINA D RECCO IMIRENIMTOHE DELL'ANNG

“Bene Signorini in porto. La banca ce la fara”

«SEGUE DALLA PHIMA DI CRONATA

A motivaziona & impagnativa: “Ilm-

prenditore coraggloso fantasioso e

al tempn stesso concreto e lungimi-
rante, self made man, nel corso di ses
sant'enni ha creatoun’ impresasolidaein
continua espansiona”. Lui, 2 capo di uno
dei primi grupp italiani di logistica con 8
figlio Robertn, abbozza. «Sone lusingatos
risponde. Anche perché il suo nome si ag-
giunge a quello di tanti nomi noti. Prima
dji lul, fra gli altri, a ricevere il riconosci-
menioginnto alla sus dichiilesin edizdo-
ne sone stati il cardinale Angelo Bagna-
sco, Vittorio Malacalzn, Antonio Hicci, To-
nino Gozzi, Giusappe Bono.
E adesso tocca a lel, presidente Spinelli.
Contento?

«Come non potrei esserla. Se guardo ai
nomt di queth che I'hanno ricevuto prima
di me..Sard unabella serata. Voglio consi-
derarlounriconoscimenta al lavoro svalto
in tutti questi anni & Genova, ormai sono
tanti. Un riconoscimente da condividere
con tutte le persone che mi hanno accom-
pognalo in guesto lungo periodos,

Lei ha inizlato nel porto di Genova con
il trasportn di legname. Poi sono arrivati i
container, gli interparti, 1a logistica. E
ora?

«Can le nostre aziende siamn impegna-
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ti a far crescere sempredi pid il valore del-
la portuslité, in particolarequella della no-
stra citta, Genovaw.

Calafari il portodi Genova areggerelil
confrontocon i colossi dal Nard Europa?

aNon dobbiamo aver paura di nessuno,
ma progrio per questo, per competere ad
armi pari, non bastana il valora dealle im-
prese partuali ela professionalita del lavo-
ratori. Ci vogliono le infrastrutture. Un
porto che vuole crescere non pud farne a
mena, altrimenti & costretto a restare fer-
mo. E nel portd, quando s sta fermi sf tor-
na indistros,

Se dovesse indicare un’opera su cui
scommetterequale indicherebbe?

alNon ho dubbi: la nuova diga foranea
gid prevista peraltro nel piuno regolatore.
Non potrd mai esserci vero sviluppo senza
la nuova diga da costruire a cingquecento
metri da quella attuate. Soche sitratta di
un’opera importante, ma non possiamo
davvero [arne a meno, Come si possonta i
tercettare le grandi navi e quindi maggio-
ri traffici con gli spozi attuali? E anchoun
fatto di sicurezza, bisogna intervanires,

Che cova ns pensa della noming del nuo-
vo presidente del porto, Paclo Emilio Sk
gnarini?

«Mi sermnbraun’ottimascelta, éuna per-
sona competente, sono soddisfarto di co-
masi sia conclusa questa virendas,

Ora tocca al segretario generale. Sug-
gerimenti?

«Non tocca a me dare suggerimenti,
ma posso dire che ¢ vorrebbe un segreta-
riodigrande competenza, un profonduco-
noscitore delle dinamiche del porto di Ge-
nova che possa alutaro Signorini nelsuola-
voro. Una persona come Sandro Carena,
che nunecaso bgial'attuale segretarios.

Lel & anche azionista di peso di Banca
Carige. ! momento per il sistema bant-
rio italiano, non & facile. Cha accadra a Ca-
rige?

«Ce a fard, somo ottimista sul suo futu-
ro. D'eltra parte, lo sono sempre stato, ak
trimenti non avrei accettato questo impe-
gno. Micreda, slamosulla stradagiusta, la
batren invests, vutladialogaresemprepii
con le imprese ed essere un riferimento
per ke famiglic. E in atto un lnvors impor-
tante e impegnativo, i risuitati sl vedono

' B
. Presidente, va a votare per il referen-
dum?

«Certoche civadoe.

Evotaperilstoperlino?

aFh, nonlose. Anzilosoe.

Ciod?

«Voto per il progresso. la sono sempro
peril progressos.

{rassimo ménella)
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Il Tirreno

INTERVISTA AL VICEMINISTRO NENCINI

«l porto di Livorno é strategico»

La priorita: allacciare lo scalo labronico alt'alta velocita delle merci

di Mauro Zucchelll
» LIVORNC

«Il Brenncro & a 500 chilometri
da Livarno eppure credo che il
porto labronico abbia un con-
crato interesse al lavori che
renderanno il tunnel adatto al
passapgio dei treni porta-con-
lainer verso mercati-chiave co-
me I'Austria ¢ la Baviera, E Li
vomao pub esserne il porto di ri-
ferimenton, Il viceminisiro Ric-
cardn Neneini, rispnndendn al-
le domande del Tirreno, dise-
gna une schema infrastruttura.
le riassumibile cosl: Genova
punta sul Terzn Valico per ri-
spondere all’attacce di Rotter-

am che, con lapertura della
galleria del Genardo, va alla
conguista dell'area padana. La
Spezia  avrebhe  bisngnn
dell'ammodemamento  della
Pomremaolese ma «le tre Regio-
hi inleressile non riescoto a
metlersi d'accordny.

ELivorno?

«Bisogna allacciare via Firen-
zc 1] porto ivornese “all’ala ve-
lacita defle merei® per raggiun-
gere Bologna e poi Verona, che

¢ un po’ il campo base del
Brenneros,
Ma senza guardare solo afle
hanchine livarnesi...
«Parliamo non sole di un
porio bensi di una piattaforma
territoriale ben pitt strutturat;
Pacraparto di Pisa che sta lavo-
rando bene in accoppiata con
Firenze: c'e anche il porto di
Plombino, e per questo & im-
portante la Tirrenica, Senza
cantare che In scala ha alle
spalle una vasia pianura ed &
nel corridoi europel; & necessa-
rio aggiungere qualcos'altro
puer capire che & una piatafoc-
madi rango nazionale?s
Intanto, perd, Ia riformn
della portualith & in attesa da
pladi duemesi delle nomine.
«Guardiamo 'Alta Tirrenn
Per tre Autorita di sistema su
quattre (Genova, La Spezia ¢
Civitaveechia) o c’t un com-
missarin 0 ' una nomina che
sta concludendo Fiter. L co-
munquc non si blocea Ialtivi-
1a: sulla Darsena Europac’eun
impegno da G40 milioni, 430
dei quali pubblici. Se aggiun-
giamo i collegamenti stradali ¢

ferrovian si aggiungono alid
250 milloni, Inclusi 150 destina-
U alla brewella di Piombioo fra
grandeviahilith e parins,
L'accordoLivorno-1'iombi-
no ha fatto da apripista alla
“riforma della riforma”. Ep-
pure & praprio Livormo che

manca da quest'elenco dl
nomine...

aNelle 15 nuove Autoriti di
sistrma  Liverpn-Piombino
una delle cinque pili signilicati-
ve. Listruttoria non ¢ stata
cenclusa: meglio qualche gior-
ne in pilt ma occorre fuge fa
scelia giustao,

Perd lo slittamento non &
plia di qualche giorno bens) di
settimane e rischia dl diventa-
redimest...

«Misento didire cheentr |
primadecina di ginmi del pras-
simomese la nomina ci sardo,

Colpa del referendum che
assorbe wttele energle?

«No, ilieferendum nen ¢'en-
tra affatto: qui si & puntato a
raccogliere curriculumn per sc-
lezionare | profili migliori, ne
sone arrivati 300 ¢ pol & siata
fatta una prima scremainra.

Asinistrallviceministro Riccardo Naicinl al Tirreno (Pantafoto)
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Cosac'entrail referendum?s.

E I'esito del referendum su-
gli scenari successivi?

«Vedo che alla fin fine il
mondo dellagrande (inanza in-
lernazanale ha dello tramite
ITconnmist come la pensa: vo-
1a no ¢ prefigura un governo
tecnicos.

Ma, al contrarlo, & il pre-
mier Renzi a essere accusato
di fare il gioco dello grande
finanza...

«Non t unacongetturadichi
come e sta nel frante del si;
'Ceonomist I'ha deito chizroe
tondo. E comunque non mi fa
specie di ritrovare la sinistra
piit radicale insieme alla gran-
de finanza. qualcosa del gene-
re non ¢ forsc accaduto con
Trump? Ora perd che ha messo
all'istruzione una mibliardaria
che preferisce dare i soldi alle
scuole privale, le tute blu
deli'Chio o del Michigan si ac-
corgeranno di aver sbagliato?
Chi hailcuorea sinista non so
quale vanaggio possa immagi-
narsi di avere da un governo
tecnicn sponsorizzato dall'Eca-
nomist..

CUMTOMOT A T
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Il Tirreno

«Sul porto di Livorno
vogliamo puntare»
Parla Mura (Tirrenia

«Grimaldi? Approccio assai differente ma non una guerrax»

E sulla Porto 2000 & «solo una normale dialettica di gara»

» LIVORNO

Il gruppo Onorito apre un
nunva enllegamento fra Livor-
no ¢ Malta: parniiamo da qui
per parlare con Massimo Mu-
ra, amministratore delegato di
Tirrenia. Anche riguardo agli
scenari dello scontra fra il
gruppe Onorato (Meby ¢ Tirre-
niaj ¢ it gruppo Grimaldi che
ha come camipo di battaglia so-
pravuto il porte di Livorno,

11 vostro cnllegamento con
Malta: contando su quale u-
po di traffico e guardando a
quali possibillia di sviluppo?

«Dal punto di vista strategi
coquesta linea sul versante tir-
renico va ad aggiungersi a un
collegamento siorico che la
nostra compagnia ha sull
Adriatico fra Ravenna e la Sici-
lia. Dunaque, sl vaacompietare
la nostra offerta per il mercato
siciliano sul fronte dei rotabili.
in particolare semirimorchi e
trallico accompagnaios.

Ci sono tipalogie di merce
in particolare?

«No, serviamao ognl tipolo-
gia a 360 gradi. Lssende co-
munque un collegamento a
lungo raggio, & soprattutto le

to aghi aspetti indusuialic al-
e materic prime. Abbiamo gia
uno “zoccolo” duro costituito
dalla clieniela che abblamoe
il sulla Napoli-Palermu e sul-
la Ravenna-Catania, quindi
ampliamo la gamma speran-
do di acquisire nuove feite di
mercalo»,

Ciod?

«Mi riferisco a quella (non
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trascurabile) quaota di traffico
chiv continua a preferire lasir-
da rispetoal mares.

Malin perché?

«E una nazione e ha 450mi-
la abitanti. C'e un legame rile-
vante con ['cconomia isaliana,
visto che o Malta sono presen-
li, ad csempio. vari operatori
italiani della grande distribu-
zione. £ se non sono italiani,
leganoe comungue T fur ali-
vitd ai poli logistcl italiani
Senza contare che passa dall’
halia anche il solido legame

che l'isola continua ad avere
con il mondo britannico-.

A Livorno siete in lizza per
la privatizzazione della Porto
di Livorno 2000, la societh
pubblicu che gestisce lo scale
passeggeri: con quall strate-
gie e guardando a quali alle-
anze?

«Ci ha spinte la prospettiva.
Nasciamo storicamenie a Li-
vorno con un Lraflico passeg-
geri per la Sardegna ¢ per la
Corsica. Uno degll uffici piu
imponanti defla Moby & a Li-
vorne: ¢ la disezione operati-
va, ¢'t la direzione rommercia-
le merci, ¢ & 1a direzione teeni-
ca. Insomma, ¢'¢ una presen-
»a strategica dell’azienda sul
Lerritorin: abbiamo semplice
mente assecondato la nostra
presenza storica per ampliare
la garnma di ibilitd. [l peso
del wraffico del nostro gruppo
nel porto di Livorno @ rilevan-
te: si & ereata una apportiniih
di crescita nel seuore crociere,
cercheremo di coglierla insie-
me ai partners.

Con i ricorsi di Sinergest

conlro & semhra-
toche v gruppo pun-
tasse acontestare la gara.

«Non mi sembra corretia
quesia lettura. C'e semplice-
mentc un soggetio che parteci-
pa a una gara e, siccome ritie-
ne diaver rilevato alcune ano-
malie, lo fa presente. E' norma-
le, pensiamo che meriti un agp-
profondimento. Tutto quis.

C'e chi pensa che Sinergest
voleva (ar salinre la gara. ..

«Ma facciamala magarl inl-
re la gara. Fa parte della nor-
maledialettica digara: unodei
partecipantiallagaraesercitai
propri dirfiti e fa rilevare quel

che a suo giudizio non va. Alla
fine jaremeo le nostre valutazio-
ni, adesso mi sembra prematu-
on,

Nel corso dell'estate #l por-
to di Livorno & stato al centro
dello scontro fra il vostro
gruppn e quello della fami-
ghla Grimaldi. Quali sono gli
scenari dei prossiml mesi?

«L'approccio sul tema dei
marittimi & molto chiaro e de-
riva dall'applicazione di una
interpretezione delle norme
pol ulieriormente chiarita dai
recenti emendament: sulle li-
nee di cabowaggio devono esse-
te imharcaii marisrimi fraliani
ocomunitari. E' semplicemen-

e questo, la dove questo non
avvenivat | abbiamo rimarcalo
rom'Egiustoche sian.

Lel vunl dunque dire che
non era la battaglia campale,
la resa dei conti fra i due big
del setore?

«N\o, era semplicemente un
approccio alquanto dilferente
ad alcune nenne sul cabotag-
gio. Lodiconole nonmes.

E, al di 1a della dimensione
livornese, cosa signilica la vo-
sira alleanza con Msc? E' solo
commerciale o in visla c'é al-
tro?

«[n questo momenio & in
corso una collaborazione di ca-
rattere commerciale e basta,
non cisono alue letuges,

La presenzn del vostro
gruppo nella relazione Plom-
bino-Elba & assai rilevante: ci
sono novildin vista?

«Confermiamai programmi
¢ il rispeiro delle rezole deter
i dall ulhoriy

La riforma della portuali
€ in gestazione urenal da me-
sl, tuten & a hagnomaria: che
giudizio di della riforma? E
di questa lunghissima transi-
zione?

«f mio giudizio sulla rifor-
ma ¢ positivo. Duc mcsi di ri-
tardo? Vero, ma non mi scan-
dalizzo per qualche slittamen-
Lo. La riforma da un riconosci-
mento di autorutia alle Aute-
rith disisiema e una prospeiti-
vadisviluppoinarmoniacon i
territori: nel caso di Livor-
no-Piombine & zuspicabile
una integrazione e un amplia-
mento di offeria. Due mesi i
spetto alla storia non sono tan-
tissimi: basti pensare a quantl
poni hanno affrontato anni ¢
anni dicemnissariaimenloy,

Mauro Zucchelli
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GOVERNO ASSTELLE

Il sindace Nogarin
ricorda Gattuso

B Finoapochiannifaceraun
grande giocatore dicalcio, Gattu-
50, unpiccolettoche nonsiface-
vamai mettereipiediincapoda
alcuno e ringhiava contro tutti gli
avversari, quasi sempremolto
pid grandi c grossi di lui e mi ricor-
daun po, fatte le debite propor-
zioni, il nostroingegnere aero-
spaziale. Anche luiringhia con
tucti,enti edistituzioni equesto
lopossocapire, &circondaloda
ogni parte dagli vominidell'ex
partitone che governanala stra-
grande maggiaranza dei comuni
edelle provincie, compresaan-
che laRegione ed é normale che
cerchidifarvalereleproprie ra-
gioni.Conosco fin da piccinola
proterviael'arroganzadeicom-
pagni. iui @ unaanomalianel pia-
netarossoe come talevaabbat-
tuto, giusto quindi per un sinda-
codilendersied entrareinurlo
congliomologhidialire realla
locali vicine @ menovicine, con
gli assessariregionali e con Ros-
si, questo poiteloraccomando.ll

paragone blastemo pero hinisce
qui, datoche le sue battaglie 50-
nosoltantoideologiche. inutilie
spesso anche dannose.
Dopo un monte dichiacchiere,
promessee giuramenti Aamps,
allafine dellacorsaentrerain
Reti ambiente, cosi came At| 2
entrato nel Cct, haragione sul
nuovoaspedale, ma doveva ave-
re chiara fin dall'inizio cosafare e
come procedere, presentareun’
alternativa credibile e uno strac-
ciodi pragetto, invece nulla, con-
tinuanoad impravvisare e agri-
darecontroil lupo cattivo.Insom-
maun'azione politico-ammini-
strativa da dilettanti allosbara-
glio che affossera ancoradipidla
nostra citla, un'azione peraltro
chei grillini porlano avanticonla
stessaarroganzae presunzione
dei compagni, Mica & finita qui,
ringhia Nogarinsi é scagliato an-
checontro soggetti e per argo-
menti che nullahannoache tare
conlapolitica. segnalo il ridicolo
scambio diaccuse conil segreta-
riogenerale dem
er unasuaraccomandazione
intesaa promuovere undipen-
dentedell'ente, nonentranel
merito, sosoltanto che entrambi
hannofallo unaligurapenosae
oraass'stiamo aun furibondo
scontra ran 'ex direttore genera-
ledel Comune. unapersonada
lui stesso nominatasu invito di
unnoto, lo pensalui, magistrato,
con mnaccedireciprocaquerela
ed ennesime paginate sullastam-
palocale e nazionale. E riuscito
persino alitigare conisuoi cellu-
lari, C'erano, non c'erano, erano
due,ma. comedirebbe veltroni,
anchetre,in sintesi questo sinda-
Co percaso,staalla carica come
iosto aBrad Pitt.
Bruno Tamburini
LegaNord
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Col viceministro
Nencini al Goldoni
summit sul porto

Confindustria di Livorno Massa Carrara organizza 0ggi
la convention sulla portualita dagli anni Novanta a oggi

b LIVORNO

la Confindustria di Liverno
Massa Carrara metle in agenda
la propia prima convention an-
nuale: sotto i riflettori il 25° an-
niversarie della riforma dei por-
ti tallani proprio mentre & in
gostazivne 'atrivo della nuova
tiforma che ridisegnera la go-
vernance defte Autorita Portua-
lieleaccorpera.

Nel mezzo ¢'é un quanto di
sceolo in cui la portualith made
in ltaly e le imprese si sono mi-
suratecon luttele difficolia(ele
opportunith) del casn. Appunta-
menio guest maitina dalle 9 ul-
le 13,30 al tcatro Goldoni con e
conclusioni affidate a Riccardo
Nencini, viceminisiro delle in-
[rastrutture e wrasport.

«(uiest'annn - spiegana gli ar-
ganizzalori - sono trascorsi 25
anni dalla riforma dei porti l1a-
liani. Livorno e Genova furono|
porti dove, a tutlo titlo, si mise
n atte la rvoluzione della por-
tualita italiana e dove conla pri-
ma atiuazione della La4/g

RiccardoNencini

rese avvio il riassetio dei porti
italiani. Quale occasione miglio
re, se non la prima Convention
annuale della nuova Conlindu-
strin Livorno Massa Carrara,
per ricardare questi anni fino ai
glorni nostrd. Cos'e@ cambiaso,
cosa manca, quali opportunita,
quali i rischi che scaturiseann
dal nuavo quadro normativo,
Questo il leitmaotiv
deli™incentro - confrono” tra
alcuni protagonisiidialloras .
Dopn Uintervenio di salutn
del presidente confindustriale
Albertio Riced, saranno proietta-

Altarto Ricel

L le slide dal titolo "Com'erano
quegli anni novania”™ con test

montanze a confronto. Quella
Ui Roberio D'Alessandro, ex
presidente del Porto di Genova,
c Gio Carozi, editorialista
del Secolo XIX. Seguira la tavola
rotonda che avth come argo-
mentn *Malla rifarma del 94 ad
oggi” con i vertici di Fedespedi
{Roberto Alberti}, Assiterminal
(Marco Confortl), Federagemi
{Glan Enzo Duci), Conletr (Ne-
reo Marcucei) ¢ Assoporti (Pa-
squaline Montl: mederatore
Bruno Dardani.
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- LIVORNO - DOVREMMO cominciare, com' &
norma, con la notizia.

- LIVORNO - DOVREMMO cominciare, com' &

norma, con la notizia. Che perdbnonc' €, 0

almeno & una mezza notizia: portata dal

viceministro Nencini, in chiusura del convegno

degli industriali, & che la "governance" del

sistema porluale Livorno-Piombino ci sara

dopo il referendum. Nencini I' ha detto con una

naturalezza che la platea ha giudicato quasi

sarcastica, vista la lunga, esasperaia (e a

questo punto inutile) attesa dell’ intero cluster

logistico. E se il viceministro s' & fermato a

quest' annuncio, disquisendo poi in termini

peraltro concreti e condivisibili sull' intero

"progetio sistema ltalia" della logistica, i

commenti emersi subito dopo il convegno

sono stati un altrettanto interessante corollario.

In sintesi: se nel referendum vincera il no, sara

la "governance” che propone Rossi a

prevalere, magari con un suo funzionario di

provata fiducia (la delega a parlare a nome di

Firenze data ieri a Vanni Bonadio & solo una

coincidenza?); se vincera il si, Delrio avra

mano libera, e potra pescare (ma anche no)

nella famosa e armai abbacchiatissima lerna.

Di portualita ieri al Goldoni si & parlato molto, anzi moltissimo. Ma anche se sono mancati tutti i grossi
calibri annunciati da Genova- D' Alessandro e Duci si sono giustificati con I' alluvione- la "genovesita”
della filosofia portuale del governo é uscita ben netta dall’ intervento di Nencini. Che da buon politico,
ma anche da persona corretta- gli va riconosciuto- ha cercato di mostrare gli aspetti politivi sul piano
nazionale dell"inglobamento” di Marina di Carrara sul sistema che fa capo a La Spezia. Viceministro
ma anche toscano, Nencini ha detto che la Toscana non rinuncia a Carrara a favore della Liguria, ma il
"sistema" logistico della costa toscana non fard a meno di Carrara esattamente come non ha fatto ad
oggi. Ed ha citato stanziamenti, incontri, impegni perche il porto carrarino continui a far parie dell' area
vasta toscana della logistica. Tesi difficile da inserire nelle lotte campanilistiche d' oggi, tesi che lo
stesso sindaco di Carrara ha dichiarato essere dura da digerire, ma tant' &: se davvero si deve
guardare alla rivoluzione portuale nazionale, dopo 25 anni dall’ avvio della riforma dei porti, forse ha
ragione Nengini, i campanili vanno lasciati alle chiesette e alle Ave Maria.

IN TUTTI gli interventi della tavola rotonda- da quello di Nereo Marcucci Confetra) a quello di Roberto
Alberi (Fedespedi) e di Pasqualino Monti (Assoporti)- partendo dall' articolata relaziopne di apertura
del presidente di Confindustria Livorno-Carrara Alberte Ricci(le troppe inadempienze del sistema
atiuale, a partire dalla vicvenda delle porte vinciane alla proposta di una holding di territorio) ¢’ & stato
un leit motiv comune: I' accusa dei disastri dell' eccesso di burocrazia italiana nel settore della logistica
e dei trasporti (chiosa di Nencini: la democrazia costa, in tempo e denaro); e |' appello a una nuova

— ey e e e
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- segue

cultura del "sistema”, con una visione dell' interesse comune che non si arrocchi sulla difesa del
particolare (Marcucci: spettiamola con la tela di Penelope che da una parte si costruisce e mille piccole
mani, comprese certe Agenzie di Stato, disfano dal centro alla periferia).Da Alberti un ulteriore richiamo
al reale; bisogna preparare alla "rivoluzione" in corso nel sistema logistico nazionale anche gli
imprendilori e le imprese, che troppo spesso si trovano spinte solo al margine dei processi decisionali.
Noterslla di chiusura: non si song visti al Goldoni i rappresentanti del territorio, sindaco, presidente della
Provincia, prefetto, commissario dell’ Autorita portuale. Vuol dire qualcosa?

AF.
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«Authority, altola ai ritardi sulla nomina»

Conforti, numero uno delle imprese terminaliste italiane: é finito il tempo delle
disquisizioni, servono decisioni

LIVORNDO. «Cosa vogliamo? Che si faccia

presto e bene. Anche perché c' & bisogno che

questa squadra di nuovi presidenti scenda in

campo & faccia decollare le nuove Autorita di

sistema: ovviamente quella di Livorno-

Piombino inclusa». Parola di Marco Conforti,

numero uno nazionale di Assilerminal, [’

organizzazione che raggruppa i terminalisti

portuali: |I' ha delte alla convention di

Confindustria, I' ha ribadito «l Tirreno: «Mi

preoccupa la differenza di velocita fra il quadro

politico-istituzionale e le esigenze di noi

imprenditori che dobbiamo correre guanto il

mercato richiede». Qual & il suo giudizio sulla

“riforma della riforma"? «Va nella direzione

auspicabile. Forse sarebbe bastato

semplicemente applicare meglio alcuni aspetti

della legge gia esistenle dal '947

Probabilmente si, ma & una discussione che

non mi appassiona». C' € anche la lunga

diatriba se st tratti di una "riformina” o di una

"riformona” «Guardi, non ne vedo I' utilita. Si

poteva fare diversamente? Forse si, ma non é

questo il punto. C' & bisogno di evitare questa

carenza del fare sistema: e per questo I’

aggregazione delle Autcrita portuali va nel

senso giusto». Lei in pil occasioni ha detto

che il taglio del numero delle Autonta portuali

poteva essere ancor piu drastica. «Vero, ma ora bisogna far marciare quel che & stato deciso. L'
importante & che si sappia cosa ¢’  dielro I' angolo con I' apertura del Gottardo» Si riferisce al fatto che,
se le Alpi non sono pib una barriera per i traffici, i grandi porti del Nord Europa sbarcheranno fra noi a
caccia di merce? «Nei porli dell' Alto Tirrene gli operatori hanno annunciato impegni di investimento per
un miliardo e mezzo di euro, 340 dei quali a Genova sono bloccati da intoppi e burocrazia. Se gli
ingranaggi delle decisioni si muovono poco e male, tutto questo ha una pesante ripercussione: ecco
perché non possiamo permetterci ritardi. A cominciare dalle nomine». Se si trattasse di una azienda
privata le 15 nomine sarebbero state pronte gia il giorno prima della riforma. Il viceministro Nencini le
ha replicato che la democrazia esige tempi e passaggi «Lo so bene che una nomina politico-
istituzionale non ha gli stessi percorsi di un incarico all' intemo di una azienda, figuriamoci. Volevo perd

dare uno scossone: far capire sui tempi delle nomine bisogna stringerer. {m.z.) ©RIPRODUZIONE
RISERVATA.
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Corriere Marittimo

Confindustria- Ricci: Gli interrogativi sulla riforma portuale

LIVORNO- "Le solite controversie della politica impediscono di chiudere
un'istruttoria aperta da mesi e che ritarda investimenti e quindi occupazio-
ne. Chiederemo che l'operativita della progettata Darsena Europa, dell'am-
pliato porto di Piombino e gli investimenti previsti per il porto di Carrara sia-
no richiamati nel programma regionale di sviluppo 2016 - 20120, nonostan-
te lo scorporo del porto di Marina di Carrara".

Cosi si € espresso, Alberto Ricci, presidente di Confindustria Livorno-
Massa Carrara in occasione della Convention tenutasi al teatro Goldoni di
Livorno e organizzata dalla associazione stessa e dal titolo "Porti, 25 anni

fa la rivoluzione". Perché 25 anni sono passati dalla storica sentenza della Corte di
giustizia della Siderurgica Gabrielli che portd alla cancellazione del monopolio dei lavo-
ratori portuali, I'apertura agli investitori e ai gestori privati di moli, banchine e terminal e
che determind un recupero di competitivita senza precedenti nella storia dei porti italiani.

Il sistema portuale si trova oggi ad affrontare e a interrogarsi su una nuova riforma, cer-
to meno traumatica e meno radicale di quella culminata nella legge 84 del 1994 e di cui
ha dato testimonianza uno dei grandi protagonisti di allora, Roberto D’Alessandro, stori-

co presidente del porto degli anni novanta.

E da Livorno, citta in prima linea 25 anni fa, per la prima volta dopo mesi di
consenso corale, vengono sollevati i primi interrogativi sulle modalita e le
scelte della riforma e di qui anche un’attenzione particolare sui porti.
Nell'interrogarsi sulle motivazioni “non note” dell’accorpamento di Marina di
Carrara con La Spezia, il presidente di Confindustria ha posto I'accento su-
gli effetti negativi derivanti dallo smembramento del sistema portuale tosca-
no e del sistema economico che gravita sui porti. Per altro Ricci ha lanciato
anche l'idea di una “holding di territorio” per il coordinamento dei grandi
progetti.
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L’Avvisatore Marittimo

LALLARME LANCIATO A LIVORNO DAGLI {NDUSTRIALI

Porti, da Confindustria dubbi sulla riforma

Perplessita sull’aggregazione fra La Spezia e Marina di Carrara

] ubbi sulle motiv adoni dell’
1L ] cio
fra | (508 ifilgdclla Spezia d
e quella LT Canam con

couseguenle indebolimemo del-
L'unico sisicma imtegrito ponuale
d’Tialia. quecilo toscano Fonti per-
plessita sul congelamenio pestio-
nale del porto di Livomo in atiesa
ancora di unn indicazione certa sul
none del suo presidente. Richicsta
di com oeisione urpenie deil’Os-
servatorio sulla Continuiti termito-
rinle mariima per 1'Isola d’Elba
perdinmere il conlenzioso tutt o
m atte sulle tanfle ¢ i enteri di
assegnazione dpdgah slot ed cvitare
insclndeny antidamonopoli. Con-
ludnstna Livormo ¢ Masza Carm-
. pervoce del spo presidente Al-
betio Ricei, non Y esitito a farsi,
primafmlcorganizzazioni impren-
drieriali i Balig, iestimone del di-
sagio c dell’ ansiache b perdumnte
situazioine di incenezza circa i cri-
teri applicativi, il ritardo nelle no-
nune dei presidenti ¢ In solidita
dell" impianiodellariformaportua-
levantadal poverno sty suscilando
nel mondo imprenditoriale Lo ka
latio con la pnma assemblca di

26/11/2016

eri, dal titola “Porti, 25 anni fa
Ia _rivoluzione™ dopo il processo

iintegrmzionec fusione fimlcasso-
clazoniconfindusirialidiLivorno,
Massae Canar. Eloha Gilericor-
dando i venticingue annk trascorsi
dallagrande riformadeiporti talia-
ni; quellachesancilacancellazione
del monopolio dei kvoratori por-
mal ¢ 'apenum agli investiori
eqigestori privatidimoli, bancline
¢ terminal’ quella commappuntala
da sentenze di Tribunali, Tar non-
chedallaCortedi givstiziacuropea.
che determing un recuperodi com-
petitivith scnza preecdentt nclla
stona dei porti italiani Opgi, a 25
anui dalla siorica senuenza della
Siderurpica Gabnelli ¢ dai ricomsi
al Tar partiti da Livorno, 1l sistema
poriiale si tova ad alfrontare ¢
ainterrogarsisuuia movarifonne,
cero meno trumalica c meno radi-
calcd: qucllaqunngnm1mncllnlgggc
84del 1994 edicui hadatntestimo-
nizeiza uno dei grandi protagonis
di allom, Robetio D’ Akessandro,
stonco presidenic del porio degli
anni novania. F da | ivomo, cifia

in prma linen 2% amn fa, per la
prima volta dope mesi di consenso
corale. verwrono sollevati i primi
n aivi sulle modalina c ke
sceliedella riforma yolutadal mimn-
sim Delrio. Secondo il presidenic
di Confindustria Livorno ¢ Massa
Camar, la cnsi del 1emitorio ¢ Io
incertezze della sideurgia rachic-
donoalle impresec a Conlindusiria
di non abbassare fa guardia,
sul frontcdegliimvestiment: cdelle
apcre pubbliche Di qni anche
un atienzione particolarc sui porti,
INell interrogarsi sulle motivazioni
"non notc_dell accorpamento di
Manua di Carvam con La Spezia,

Confindusiria ha posto 1'accento
sugliefe wegativideris anidatlo
stiicmbramenio del sistema por-
tuglc loscano ¢ del sistent: ¢Cono-
mico ¢l gravita swt porit Ha poi
denunciato lo s}'\llo_ nclla nomima
del presidente di Eivamo che st
soncndo | 'effetto di condanmaire il
porio & una ordinaria amuninisin-
7one con grave pregivdizio sugli
upcstincnti previsti per Manna
di Carmra, | momo ¢ Piombino
Per aliro Ricci ha lancialo anchg
I'ideadin “holdingdi temitono

specic B

per il coaidinamclo der prandi
pmrigr.‘m. E sul jema della rilotme
IJ_o uale che lamnno Toculizzto

nitenzione i parecipanti alla -
volargtonda, facendo cimerpercal-
cuni dati imponani, Neteo Mar-
cuccj. presidente di Confera, pur
elogiando il meccanismo decisio-
nalecentrale sulle scelte diinvesti-
mecnto infrastrutturale si ¢ intero-
ato sui perche dex ritardi nella
nomime dei “drvers” oviero i pre-
sidenti che dovmanno guidare le
nuove aonid di sistema. Marco
Confoni. presidentc di Assitermi-
nal, ha a sua volta puniato atten-
zione sulle distonie nei templ [
i] quadro istituzionale e necessith
dei privati chie - ha sotiolinealo
= stapno_imvesicndo pin di un nu-
liardo di curo nel porti, ma cle
ncl solo porio di Genova vedono

bloceati da burpemzia ¢ problemi
amiministrativi ben 345 milioni (1
presidente di Fedesped:, Rubento
Albeni, hasottolineato ledifficolul
realidicoordinamemodellacalenn
logistica. Infinc 1] presideikcdi As-
soporii. Pasqualino Moutz, i po-
sto accenio sul niolo cluave che
dovrebbe essere svolto dai sang-
g'cr pubblici. Ha concluso i kivori
Wl vice mmigtro ai Trasporty, Ric-

v

cardo Nencini
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Cosa cambla 1N caso d1 1n01dent1 navah

- UYORND-

UN DECRETO atteso da anm,
diventato drammaticamente ur-
gente dopa la saagura di Genova,
quando una nave abbate la tore
|J.| pilougndo dd purw provocm-
do Ja morte da suot occupant,
rai quali un pilota livornese. Fi-
nalmente due giomni fa la VIII
commissione del Senato, in sede
deliberante, ha approvato il testo
della leggre gid con 1'ek anche del-
la Camera, che limtia le responsa-
bilita civil dei pilon in caso di in-
cidente, cosi come da sempre av-
viene con gh armatori delle navi.
Grazie al provvedimento, che di-
venlerii ccubvo non appena
pubblicnm- nei prossimi gromi-
dalla Gazzetts Uifiale deflo Sta-
m%ln responsabilith dviledd pilo-
fissata a un masarpo di un m-
lione ki euro: il che consente loro

25/11/2016

di stipulare assicurazioni della
professiene non mettendo pitar-
schio 1 propri wven ¢ quedh delle
proprie famiglie. 11 provvedimen-
to vale per i pilotaggio non solo
no port propnammte dett, ma
mche 1n tutte le strutture (rade,
matiaforme, ponuli} che consen-
tono l'avvignamento ¢ Pattracco
deile navi,

«k' UNA prornata storica per not
e per le nostre fomiglie- ha com-
menitie i direftore generale del-
Iz federazone Fedemlon, il liver-
nese capitmo Fiorenzo “Cino™
Malan:- che mette fineaun‘ingiu.
stzin stonica na confronti della
ctegoriae. Un  ringradamento
parbicelare & stato inviato da Mila-
n al presidente della commussio-
ne del senato, il hvornese Altero

Mateali e all'altro senztore livor-
nese Marco Flippi. Eil capopilo-
w dal porto di Livomno, capitano
Massimatiano Lupm,a sua voltaha
ricardato che per anm la federn-
zune s ¢ buttata per fur si che ve
russe data 1a rangullizd neoessa-

GIORNATA STORICA

N direttore generale Milani
«Pasta fine a un'ingiustizia
nei confronti della categorian

riam pilod di svolgere il loro lave-
r0senza dover tamere cansaguen-
ze avili “devastanti™ La nuova
tegee, haapgiunto il mpitano Lu-
pi,non salva il pilota che facdaer-
ron per incapacitd o per dolo; mm
chianscele responsabilith i un la-

voro che a bordo dellenavi ¢qu
lo di consulenza dd comandar
il quale nmane unico demea
decnsionale ddle manere Va
badito che od ogpi gh armar
hnno unu lum protedone anc
awi auratva,che non vaoltrel”
love commmerciale della nave, m
treperipiion Cealaspadaci
mocle delle cause civili senzp
tezione. Per i toccava al sings
e alla federanone provvedere
cso di danni provoeati in bue
fedein manovra. Ne nsultavac
yuidehe voliaa fronte di e
particolarmente delictte- in «
diduni meteo avverse o nei *t
delli” det nastro porto industr
quulche pilota fosse tenrato di ¢
sighare 1l comando & non ent
Te, con ricadute sui traffici esu
credibilith dedf porto.
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Il capopilota del porto di
Livorno Massimiliano Lupi

In prima linea

Il capopilota del porto di
Livorno, capitano
Massimiliano Lupi [nella
foto) ricorda che per anni la
federazione si e battuta per
far si che venisse data la
tranquillita necessaria ai
piloti di poter lavorare senza
temere conseguenze civili
“devastanti”

| senatori

Un ringraziamento
particolare e stato inviato
al presidente della
commissione al senato, il
livornese Altero Matteoli di
Forza Italia e all’altro
livornese Marco Filippi (Pd}
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Trasporto Europa

Lucarelli cerca il rilancio a Livorno

La societa terminalista toscana annuncia un plano di sviluppo con un socio di
cui non rivela il neme, che investirebbe 20 milioni e rileverebbe il 70%: del
terminal portuale.

¥ identita & rimasta finora
gl ! misleriosa, affiancherebbe Il

T Lucarelli Terminal Livorno neila
' gestione di un traffico che
prevede anche la

s movimentazione di
contenitori, in un'area (Calata
Pisa) che il piano regolatore
non prevede per operare in
tate tipo di traffico. L'annuncio & stato dato direttamente dal presidente della
societa, Cristiano Lucarelli, che ha parlato anche di nuovi investimenti per 20
milioni di auro, la possibile cessione del 70% della sua societa (appunto al
nuovo socio non livornese), altre a cenlo nuovi posti di lavore entro cinque
anni, in cambio della concessione della Calata Pisa e una femporanea sul molo
Italia, senza escludere aree altemnative.

Lucarelli ha presentato cos! il rilancio della sua azienda, per la quale &
slata avviata da aleuni mesi la procedura di concordato preventivo
propedeutica alla stesura di un piano di ristrutiurazione aziendale o, in
alternativa, alla liguidazione. Non sono mancate polemiche nei confronti
msla da parte di Lucarelli, sia da parte del sindaco di
Livorno, Filippo Nogarin, che ha sottolineato come a Livorno siano presenti due
sindaci, uno di terra eletio dal popolo e uno di mare, designalo fuori da ogni
concetio democratico, con il quale & sempre stata difficile la collaborazione.

Il piano d'impresa predisposto dell’aspirante e riservato soclo, che
secando lo stesso Lucarelli sara consegnato all'Auterita entro fine novembre,
sara presto presentato anche al prefelto, che ha convacato Lucarelli, [EUTGHE
ESAEE e sindaco. A questi annunci ha risposto FALIGNIS EARUaE presieduta
da iSRG Gl che, ricordando in primis le numerose deraghe al piano
regolatore porluale concesse per consentire al terminal di Lucarelli di lavorare,
ha detto: "Non possiamo fare due cose: agire in contrasto con le previsioni del
Piano regolatore portuale consentendo stabilmente I'utilizzo del Molo Halia Nord
da parte di navi ro-ro e fare I'mpranditora al posto di Lucarelli trovandogli noi
traffici compatibili con le infrastrutture da lui delenute in concessione. Il
dimezzamento del numero delle navi lavorate dalla societa per conto di Tirrenia,
registrato dal mese di luglio 2016 in poi. destinate ad annullarsi ¢on a fine
dell'anno, & con tutta evidenza da attribuirsi unicamente alfa libera scelta
imprendiloriale della compagnia di navigazione di non rinnovare il contratio in
scadenza e di affidare e operazioni portuali ad altro terminalista”.

Nicola Capuzzo

@ TrasportoEurcpa - Riproduzione riservata

Segnalazionl, informazioni, comunicati, nonché rettifiche o precisazioni sugli
articoll pubblicati vanno inviate a: Questo indinzzo e-mail & proletto dallo spam
bot. Abilita Javascript per vederlo.
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Ferprress

Porti, 25 anni fa la rivoluzione. Confindustria, da Livorno primo
alert su conseguenze riforma

it
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Livorno, 25 NOV — Dubbi sulle motivazioni dell’ “aggregazione d'ufficio” fra i’ Autorith portuale di La Spezia e quella
di Marina di Carrara con conseguente indebolimento dell’unico sistema integrato portuale d’lalia, quello toscano,
Forti perplessita sul congelamento gestionale del porto di Livorno, uno dei principali d’Italia, in attesa ancora di una
indicazione certa sul nome del suo presidente, con rischi cogenti anche sugli investimenti in nuove infrastrutture.
Richiesta di convocazione urgente dell’ Osservatorio sulla Continuita territoriale marittima per I’Isola d’Elba per dirime-
re il conienzioso tutl’ora in atio sulle tariffe € sui criteri di assegnazione degli slot ed evitare i rischi derivanti da mono-
poli.
Confindustria Livorno Massa Carrara, per voce del suo presidente Alberto Ricci, non ha esitato oggi a [arsi, prima fra le
organizzazioni imprenditoriali in Italia, testimone del disagio e dell’ansia che la perdurante situazione di incertezza cir-
ca i criteri applicativi, il ritardo nelle nomine dei presidenti e la solidita dell’ impianto della riforma portuale varata dal
governo sla suscitando nel mondo imprenditoriale.
Lo ha fatto con la prima assemblea dopo il processo di integrazione e fusione {ra le associazioni confindustriali di Li-
vorno, Massa e Carrara. E lo ha fauto ricordando i venticinque anni trascorsi dalla grande riforma dei porti italiani; quel-
la che sanci la cancellazione del monopolio dei lavoratori portuali e Iapertura agli investitori e ai gestori privati di moli,
banchine e terminal; quella contrappuntata da sentenze di Tribunali, Tar nonché dalla Corte di giustizia europea, che
determind un recupero di competitivith senza precedenti nella storia dei porti italiani.
Oggi, a 25 anni dalla storica sentenza della Siderurgica Gabrielli ¢ dai ricorsi al Tar partiti da Livorno, il sistema portua-
le si trova ad affrontare e a interrogarsi su una nuova riforma, certo meno traumatica ¢ meno radicale di quella culmina-
ta nella legge 84 del 1994 e di cui ha dato testimonianza uno dei grandi protagonisti di allora, Roberto D’ Alessandro,
storico presidente del porto degli anni novanta.
E da Livorno, cittd in prima linea 25 anni fa, per la prima volta dopo mesi di consenso corale, vengono sollevati i primi
interrogativi sulle modalith e le scelte della riforma. Secondo il presidente di Confindustria Livorno Massa Carrara, la
crisi del territorio (che riguarda comparti importanti come quello delle cave di marmo) o le inceriezze della siderurgia,
con il risultato di tassi di disoccupazione e di disoccupazione giovanile troppo alti {37 per cento a Livorno e 59,8 per
cento per Massa Carrara), richiedono alle imprese ¢ a Confindustria di non abbassare la guardia, specie sul fronte degli
investimenti e delle opere pubbliche.
Di qui anche un’attenzione particolare sui porti. Nell'interrogarsi sulle motivazioni “non note” dell’accorpamento di
Marina di Carrara con La Spezia, Confindustria ha posto I’accento sugii effetti negativi derivanti dallo smembramento
del sistema portuale toscano e del sistema economico che gravita sui porti. Ha poi denunciato lo stallo nella nomina del
presidente di Livorno che sta soriendo 'effetto di condannare il porto a una ordinaria amministrazione con grave pre-
giudizio sugli investimenti previsti per Marina di Carrara, Livorno ¢ Piombino. Per aliro Ricci ha lanciato anche I'idea
di una “holding di territorio” per il coordinamento dei grandi progetti.
E sul tema della riforma portuale che hanno focalizzato 1'atienzione i partecipanti alla tavola rotonda, facendo emergere
alcuni dati imporianti. Nereo Marcucci, presidente di Confetra, pur elogiando il meccanismo decisionale centrale sulle
scelte di investimento infrastrutturale si & interrogato sui perché dei ritardi nella nomina dei “drivers” ovvero i presiden-
ti che dovranno guidare le nuove autorith di sistema.
Marco Conforti, presidente di Assiterminal, ha a sua volta puntato Iattenzione sulle distonie nei tempi fra il quadro
istituzionale e necessith dei privati che — ha sottolineato — stanno investendo pid di un miliardo di euro nei porti, ma che
nel solo porto di Genova vedono bloccati da burocrazia ¢ problemi amministrativi ben 347 milioni.
Il presidente di Fedespedi Roberto Alberti ha sottolineato le difficolta reali di coordinamento della catena logistica,
Infine il presidente di Assoporti, Pasqualino Monti, ha posto I'accento sul ruolo chiave che dovrebbe essere svolio dai
manager pubblici in un sistema burocratico che spesso scoraggia il “fare” e penalizza chi si assume responsabilita,
Ha concluso i lavori il vice ministro ai trasporti Riccardo Nencini che, nel sottolineare la necessita di costruire piattafor-
me economiche ¢ quindi logistiche pill competitive, ha puntato I’attenzione sulla creazione di una reale sinergia, che
oggi non esiste, fra pubblico ¢ quei privati che oggi rappresentano parte predominante per quanto riguarda gli investi-
menlti sia nei porti sia negli acroporti. Nencini ha infine espresso la convinzione che la scelta del nuovo presidente di
Livorno sard attuala entro la seconda settimana di dicembre.
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Informatore Navale

Confindustria:da Livorno primo alert sulle conse-

guenze della riforma dei porti.Da rivoluzione ad in-
voluzione ?

ATl ™
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La prima convention di Confindustria Livorno Massa Carrara ricorda i 25 anni dalla grande riforma degli
anni novanta e segnala pii1 di un dubbio sulle misure varate dal governo

Livorna. 25 novembre 2016 — Dubbi sulle motivazioni dell® “aggregazione d’ufficio™ fra I' Autorita portuale di La Spezia
¢ quella di Marina di Carrara con conseguente indebolimento dell’unico sistema integrato portuale d’lhalia, quello
toscano.

Forti perplessita sul congelamento gestionale del porio di Livorno, uno dei principali d'Italia, in attesa ancora di una
indicazione certa sul nome del suo presidente, con rischi cogenti anche sugli investimenti in nuove infrastrutture.

Richiesta di convocazione urgente dell’Osservatorio sulla Continuita territoriale marittima per 1'Isola d’Elba per diri-

mere il contenzioso tutt’ora in atto sulle tariffe e sui criteri di assegnazione degii slot ed evitare i rischi derivanti da
monopoli.

Confindustria Livorno Massa Carrara, per voce del suo presidente Alberto Ricei, non ha esitato oggi a farsi, prima fra
le organizzazioni imprenditoriali in [talia, testimone del disagio e dell’ansia che la perdurante situazione di incertezza
circa i criteri applicativi, il ritardo nelle nomine dei presidenti e la solidita dell’impianto della riforma portuale varata
dal governo sta suscitando nel mondo imprenditeriale,

Lo ha fatto con la prima assemblea dopo il processo di integrazione e fusione fra le associazioni confindustriali di
Livorno, Massa e Carrara. E lo ha fatto ricordando i venticingue anni trascorsi dalla grande riforma dei porti italiani;
quella che sanci la cancellazione del monopolio dei lavoratori portuali e I'apertura agli investitori e ai gestori privati di
moli, banchine e terminal; quella contrappuntata da sentenze di Tribunali, Tar nonché dalla Corte di giustizia europea,
che determind un recupero di competitivitd senza precedenti nella storia dei porti italiani.

Oggi, a 25 anni dalla storica sentenza della Siderurgica Gabrielli ¢ dai ricorsi al Tar partiti da Livorno, il sistema por-
tuale si trova ad affrontare e a interrogarsi su una nuova riforma, certo meno traumatica e meno radicale di quella cul-
minata nella legge 84 del 1994 e di cui ha dato testimonianza uno dei grandi protagonisti di allora, Roberto
D’ Alessandro, storice presidente del porto degli anni novanta.

e
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E da Livorno, ciut in prima linea 25 anni fa, per la prima volta dopo mesi di consenso corale, vengono sollevali i pri-
mi interrogalivi sulle modalita e le scelte della riforma. Secondo il presidente di Confindustria Livorno Massa Carrara,
la crisi del territorio (che riguarda comparti importanti come quello delle cave di marmo) o le incertezze della siderur-
gia, con il risultato di tassi di disoccupazione e di disoccupazione giovanile troppo alti (37% a Livorno e 59,8% per
Massa Carrara), richiedono alle imprese ¢ a Confindustria di non abbassare la guardia, specie sul [ronte degli investi-
menti ¢ delle opere pubbliche.

Di qui anche un’attenzione particolare sui porti. Nell'interrogarsi sulle motivazioni “non note” dell’accorpamento di
Marina di Carrara con La Spezia, Confindustria ha posto I’accento sugli effetti negativi derivanti dallo smembramento
del sistema portuale toscano e del sistema economico che gravita sui porti. Ha pot denunciato lo stallo nella nomina
del presidente di Livorno che sta sortendo effetto di condannare il porto a una ordinaria amministrazione con grave
pregiudizio sugli investimenti previsti per Marina di Carrara, Livorno ¢ Piombino. Per altro Ricci ha lanciato anche
I'idea di una “holding di territorio” per il coordinamento dei grandi progetti.

E sul tema detla riforma portuale che hanno focalizzato I'attenzione i partecipanti alla lavola rotonda, facendo emerge-
re alcuni dati importanti. Nereo Marcucci, presidente di Confetra, pur elogiando il meccanismo decisionale centrale
sulle scelte di investimento infrastrutlurale si € interrogato sui perché dei ritardi nella nomina dei “drivers™ ovvero i
presidenti che dovranno guidare le nuove autoritd di sistema.

Marco Conforti, presidente di Assiterminal, ha a sua voita puntato I’attenzione sulle distonie nei tempi fra il quadro
istituzionale ¢ necessit dei privati che — ha soutolineato - stanno investendo pilt di un miliardo di euro nei porti, ma
che nel solo porto di Genova vedono bloccati da burocrazia e problemi amministrativi ben 347 milioni.

Il presidente di Fedespedi Roberto Alberti ha sottolincato le difficolta reali di coordinamento della catena logistica.

Infine il presidente di Assoporti, Pasquatino Monti, ha posto I'accento sul ruolo chiave che dovrebbe essere svolto dai
manager pubblici in un sistema burocratico che spesso scoraggia il “fare” ¢ penalizza chi si assume responsabilitd.

Ha concluso 1 lavori il vice ministro ai trasporti Riccardo Nencini che, nel sottolineare la necessita di costruire piatia-
forme economiche ¢ quindi logistiche pid competitive, ha puntato I'attenzione sulla creazione di una reale sinergia,
che oggi non esiste, fra pubblico e quei privati che oggi rappresentano parte predominante per quanto riguarda gli in-
vestimenti sia nei porti sia negli aeroporti. Nencini ha infine espresso la convinzione che la scelta del nuovo presidenie
di Livorno sard attuata entro la seconda settimana di dicembre,
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La Nazione LI

LA SVOLTA LANNUNCIO DEL GOVERNATORE

Collegamento darsena-Fs
A dicembre I'inaugurazione

LVORNGO

«IL COLLEGAMENTO ferro-
viario tra la Darsena Toscana e
la rete ferraviaria Rfi si aprird
nel mese di dicembres. Lo ha
evidenzato lunedi scorsoil pre-
sidente della Regione Toscana,
Enrico Rossi, parl:mdo dell’avvi-
sopubblicato dal Ministero del-
losviluppo economico per il pra-
no di reindustrializzazione di
um'area di arisi come guella di
{avorno, bando del Mise che
mette a disposidone 10 mmhoni
di curc per le imprese che vor-
ranno investire «Subito dopole
feste - ha aggiuntoil governato-

25/11/2016

re — si apriri il collegamento fer-
roviario tra la Darsena Toscana
e la rete ferroviaria RFI, che ¢
stato finanziato con fondi regio-
nali ¢ fondi di Ferrovic dello Ste-
to. Il presidente della Regione
Enrico Rossi ha anche parlato
degli intervend per il rilando
della zona mtorno a Livorno
che & stata colpita dalla arisi eco-
nomica.

«FERROVIE dello Stato - ha
chiaritoil governatore - hacon-
fermato che la procedura di gara
per I'appalto per il collegamento
tra il porto di Livorno e I'Inter-

L

parto Vespucct iniziera il prossi-
mo anno. Secondo Rossi, de co-
se si stanno muovendo e ci sono
anche segnali positivi. A metd
dicembre verr inaugurato il col-
legamentotrala Darsena ela re-
te ferroviaria, mentre nel 2017
parliruanno i cantieri per lo sc-
valco ferrroviario che dovra col-
legare il porto all’interporton.
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La Nazione LI

Messaggi in codice sul fronte del porto
«Varvisto 1l bando per Darsena Europa»

La Regione mette i pale

. - HVORND-
BISOGNERA digeniri, alouni
passagg emers 'duo giorno
dalf’assemblea di Confindustria
al Goldeni. Digerirh e I ru-
minxa sopra. Perché, ad esem-
pio, | messiggd wrrivan dalla Re-
pione sembrano- almeno a prima
visia- abbastanza conwaddition.
Vanni Bonadio, presidente i To-
scana Logistia e nel'oocasione
rappresentante del governatore
Enrico Rosal (i cui ha formal-
mente purtato 1l messaygro) ha
punthmlmamitc aiolo 1 Wno -
vent peri quali Firenze punta sul-
lo sviluppo del aistema pertude
Livorno-Plombino (dalle ferro-
vie in banduna allo ®sawvalon™,
dall'impepno sufla viabilitd a sud
alla 39K, 600 milion impegratiin

SUPERVISIONE

| finanziamenti promessi
hon saranno gralis
Firenze vuole it controllo

particolare-hua detto- per lapiatts-
forma Curopa). L'obiestivo, hari-
baditc Bonadio, & di creare un
“pude logisuos nadonule™ Pero
in paralielo la grunta regionale ha
decretato che labozza di bandi di
gara per la Pimwfurma Europa va
integraia e corretia - o modificata
abbustanza marcatemente, s6con-
do aloune interpretadon estremn-
merte prevccupate- tanto da met-
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WORKSHOP L'arrivo del viceministro Riccarde Nencini con ll

A

AN

prefetto di Livorno Anna Maria Manzone all'arrivo al teatro Goldond

tere int dubbiv che )l 15 dicembre
si possano davverc chiudere i ter-
mni per le dichiaragom dinte-
resse, Owiamente palazzo Roscia-
N minimizza e parla i integra-
Aomni chieste dalle varie burocra-
de locali. Ma un chiarimento
simpone: e comunque la giunta
regionale ha fatto capire che fi-
ronziamenti promessi per la pim-
tnforma Eurcpa non saranno gra-
ts in quanto a controllo regiona-
le. Ec'elorse un intizio di presa ch
distanza Jdalla siuale gestione del
porto,dopoanni di quasi cellabo-
razione?

NON EIL SOLO aspetto du veri-
ficare. 1l presidente di Conlindu-
stria Livorno- Camrara Ricd non
o #andato [eggero- siapure nspet-
tando la forma- sw dubbi solleva-
i nspetto 1 una nifonma poruale
che vede “scippate™ ol sistenr to-
scano il porto di Manna di Carra-
a1, con iutle le cormmplhcezon: con-
nesse a un sisiema industriale che
si & collegato a Livomo e un siste-
ma portunle projettain su un'alora
regione (la Liguna) ¢ if porte d
La Spezia c¢he non I'ha ricevuto
con pariicolare favere. Ma Riea,

tti durante il convegno di Confindustria

Eropmcndo la crenzone di una

Holdng & wrriwao” ba dimo-
strato o voler a sua valta musura-
resw farti progetiualita e promes.
sech Frenze daof punto di vista de-
gl investiten privau. Non male,
se s3rd ascojtato. Dal punto di vi-
sta degl osservaton localy, le voci
sono state abbastanza concordi
nel chuedere ch far presto sullago-
vermnanee {(Marcucci da un lato,
pur apprezzandn quanto il pover-
no hd fagto: Albert dall‘alero, pity
entico sui tempt lunghi e sulte di-
sarasie con gli operatori) con qual-
che amarezza dalla platea quando
il vicerministro Nencini haconfer-
mato quello che orma tuth so-
spatavino, il rinvio delle nomine
¢ dope il rderendum (e secondo
cume il referendum sndrina am-
iront del goverpo) In platen,
francamente 3 sono visti aleuni
Vip del porto (Piero Nen, Luca
Becce, Enio Lorenzini, Ludano
Canepa, Enrico Bonistally, Masst-
mo MNrovinaal, Lawra Micle, An-
relo Roma) salo per dtime qual-
cmo, Praenn anche o direttore
manmmo ov (Cp} D1 Marco e il
prefetto, dhie il non oveyvamo -
@o.E di ad c scusiamo. Uluma
nnolazone, SCmpre M campo
poctuale, In im sito web genovese
era stoto pubblicato che d gruppo
Admul/Beneta ¢ in trattave per
vendercimpaortant quote dat pro-
PSSl 1 LN ETossa Socletd ane-
se. len la smentitauffiaale di Pao-
Io Vitedlt, aonfermata dal'ad &
Benetti Vincenzo Poerio.

JF.
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Il Tirreno

Darsena Europa,
i dubbi della Regione
E il bando scadeil 15

b LIVORYO

La Regione Toscana mene nero
su bianco i propri dubbi su alcu-
nlaspetd del bando della Darse-
na Furapa. Lo fa mentre sta pas-
sando aﬁ'csamc della conferen-
2a dei servizi lo studin di Fattibili-
ta ciok lo sno-
do-chiave fra la scelta strategica
delineara nel Prg e la coneretiz-
zazione in progett effettivi.
«Nienre di sconvolgente, - giu-

ra Massimo Provinciali, segreta-
rio generale #ﬂ— @
semplicemente la Bisiologica di-

namica di una confercnza dei
servizi: fa pare di quel che acea-
de quando si passa dad'idea ul
progetin vern e proprin, tutto
qui. Nessuno puo pensareche la
Hegione tiri fuori una montagna
di soldi e silmid a fare da passa-
carte mettendo U tinbro passi-
vamente a quel clie le presentia-
Moe.

Sta di fatto che 2 scadenza
er b presentadone delle mani-
sstazioni dinteresse & dietro

Fangolo: ¢ fissata peril 15 dicem-
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LaDa

bre [dopoesser stato inizialimen

e previsto per il 22 marzo, poi il
30 givgao, guindi il 30 seaewn-
bre). Non & da escludere unulte-
ricre rinvio: a quastto € dato sa-
pere, la giunta regionale vuol rle-
saminare il bande dopo che to
studin di fartibilith vereh correr-
to ¢ aggiornato. Y'aktronde. stia-

FAGERGHGA ¢ Ia fisiologica dialettica, con lo studio di fattibilita
si concretizza il passaggio dall'idea del Prg al progetto reale

mo parlando della pii: prossa
operazione di project finanting
in conso nel nostie Pacse: gia in
luglio aveva pubbli-
tato un signiicativo aggiorna-
mento, che Insieme a uno stock
il purarnetri di analis? finanzia-
fia. indicava anche vn allunga-
mento della concessione a 60

anni,

A parte alcune sottolineaturc
rcla:Rw: all'adeguamento rspet-
(o alle pib aggiomaie norrtive
sull'ambiente ¢ al codice degli
appali, risulta che la Regione ri-
tenga non sia stato sufficiente
mente preso in esame [l tischlo
che negl! ingranaggi del project
financing possa avere un allun-
gamento dei tempi di realizza-
zione. Tradotto: all'investitore
private spetta farsi carico dell'io-
tera progettazione, inclisa guel-
la relativa a dighe foranee e esca-
viche pure & tutta in collo ai fon-
di pubblici. Ma come si intrec-
ciano i ermpl della parte pubbli-
ca (iniziale) ¢ di quelli della par-
te privata {successiva)? In ballo
soro soprattutto gli aspertidella
*Lancabilita"da parte degli inve-

stitori. a quanto parndicapine.
iichiede, insom-
ma, un )15t che metta nel

conto una rjzamma pilt ampla di
scenari includendo anclie even-
tuall intoppi. Qualcosa di simile
auno stress-test ma ovviamente
paramerrato sutla specificica di
questo settore ¢ sulla modula-
zinne di riascun parametrodi d-
schio.

Acibsiaggiunga che, secondo
quanto & stato possibile ricostru-
ite, da Firenze si chiede anche
pilt documentazione sull'analisi
del rischio ¢ una maggiore atten-
zlone al rillevi indicad dagli uffi-
¢i del Genio Civile ¢ da aleuni
sertori della buroerazia della Re-
gione Toscana. Da non dimenti-
care poi che, nell'eliima riunio-
ne del comitato esecutivo
dell’Accordo di progranms, @
emersa lintenzione di chiedere
al Consiglio superiore del lavori
pubblici un parere sul procedt-
menio riguardante kb studio di
Fanibilita.

Mauro Zucchelli
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Il Tirreno

BACCHETTATA DALLA REGIONE: STUDIO DA APPROFONDIRE

Doppio round a Roma
per la maxi-Darsena

di Mauro Zucchelli
¥ LIVORND

Nella prima meté della seititna
na, a cavallo fra martedi ¢ mer-
coled), vivid a Ruma un doppio
passaggin imponiante Uiter ded
masi-progetio della Darsena
Europa: occhi puntati sullo stu-
dio di fatibilith che rappresen-
1a In snoda-chiave per iradurre
I'idea in progetto concreio. Pro-
prio il tassello del puzee sul
quale, come antieipato dal Tir-
reno, lu Regione ha aceeso i ri-
flettoti per chiedere chiarimen-
ti ¢ coerettivi: | ha fatto con una
defibera di glunia (approvata
nell'vliima seduta) nella guale
inuna serie di punti specitici si
lirano le somme di rilievi e os-
servazioni provenienti da una
quindicina diuffici regionall.

Particolarmenie puniigliosu
il terza di questi rilicvi, in real-
14 suddiviso in cinque argo
mentazioni: 1) serve uno siress
test (“analisi di sensitivitd") che
prefiguri scenari differenziati
al vanare di una griglio di para-
metrl economici di riferimen-
10; 2) occorre che |'analist di ri-
schin sia articolaa meglio an-
che riguardo ai tempi, in parti-
colare relativarmente ai ritardi:
3) éniecessaria una analis] exura
su un vrizzane di 25 annj, an-
che se questa dimensione sard
trattata pure nella documenta-
zione da inviare a Bruxelles per
le verifiche sugli aiud di Sune;
4 & westremamente sinleticos
la trattazione degli effewti ester-
ni, inclusi quelli di «<natura am-
bicnwle che potenzialmente
interessatio la costan; 5) i conti
sul ritorno economico deliin.
vestimento fanng riferimento
al 2017, ma non & mvviamenie
possibile.

La Regione ci ripensa? lppu-

te & [l soggeuo che meuendo
sul tavolo una capacith di inde-
bitamento di 250 milioni di eu-
ro ha tirato fuori dal libro dei
sogni la maxi-Darsena livorne-
se concentrando qui buona
panedelle proprie risorse dain-
vestire. Dovessimo  proprio
puniare sui retropensicri, non
¢ da esciudere che il governate-
te Enrico Rossi voglia che
quest'impegno della Regione
pesi nel braecio di ferro con il
minlstro Graziano Delria per
la noming del fuove presiden-
\r

Ma qu siamo nel campo del-
le congetture che valgono quel
che valgonn. Ditangiblle ce so-
lo che il 15 dicembre scade i
termine per farsi avant e chie-
dere di essere invilati alla gara
vera e propria per '.'a'j:mudjca-
zione, E del wito evidenw che

stia puntandn a eli-
mimarc adesso gli eventuali
possiblli intoppl sul cammino
del progetto, Ecco perchéil 302
previstn un incontro per chie-
dere al Consiglio superiore dei
lavori pubblici una sorta di
pre-vaglio cost da correggere
eveniuali magapne prima che
saltine fuori successivamenite,
quando il passaggio davanti al
Consliplio superiore de| iavorl
pubblici sard furmalmene pre-
visto.

Non solo: il giomo prima,
ciot martedi 29, appuntamen-
w al ministero dello svilippo
ecotomico  per - un - nuove
round della conferenza dei ser-
vizi (stavolta, a differenza da
quelle precedente, in modalith
“sincrona”, come si dice inbu-
meratese) in cui potrehbero ve-
nire a galla psservazioni da par-
te del ministeri che fnora non
si suno cristllizzate in pareri
formali o nsservazinni

27/11/2016
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Informazioni Marittime

Mestieri del mare, il corso nel porto di Livorno
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Da! prossime mese di gennaio comincera nel porto di Livorno un percorso di orientamento ai mestieri
del mare. Undici giornate di studio alle quali parteciperanng, secondo le previsioni, oltre mille studenti
guidati in questa viaggio da esponenti del mondo delle imprese,

L'iniziativa ha I'obiettivo di favorire l'inserimento lavorativo dei ragazzi e prevede lezioni seminariali per
gli studenti degli istituti scolastici secondari nonché dimostrazioni sul campo e ore di confronto con i sog-
getti coinvolti per valutare le opportunita di ingresso ne! mondo del lavero,

I corso & organizzato dall'Autorita portuale di Livorno e patrocinata daila Regione Toscana e vi hanno
aderito assaciazioni di categoria (Spedimar, Asamar, Assimprese, Corpo Piloti, Rimorchiatori e Ormeggia-
tori), istituzioni (Capitaneria di Porto, Comune di Livorno, Ufficio Scolastico Provinciale), I'Interporto Ve-
spucci, I'Agenzia delle Dogane e la societa Porto 2000.
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Informatore Navale

Il porio e le sue geometrie.Un album fotografico e
artistico per chi ama Livorno

Verra presentato in anteprima martedi prossimo, 29 novembre, alle 11.30, a Palazzo Rosciano, sede dell’APL. La Stampa &
invitata

Livorno, 25 novembre 2016 — Un album fotografico dedicato al porto, alle sue geo-
metrie, forme e materiali ¢ un percorso artistico che porta il lettore a conoscere lo
scalo labronico attraverso i grandi pittori del 900: da Maranesi a Lloyd e agli artisti
della scuola Micheli, sino a Lorenzo Cecchi e a Mario Puccini. Chi ama Livorno e
I’arte non potra non apprezzare il nuovo progetto editoriale che I’ Autorita Portuale
ha fatto commissionare a una equipe di critici d’arte, architetti e fotografi.

11 volume, che verra distribuito per le feste natalizie, sard presentato in anteprima il
prossimo 29 novembre, a partire dalle ore 11.30, presso la sala riunioni di Palazzo
Rosciano, quartier generale dell’Autorita Portuale di Livorno. Oltre agli autori,

all’appuntamento saranno presenti i vertici dell’ APL, e i rappresentanti delle istitu-
zioni cittadine.
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La Gazzetta Marittima

| due Marcucci per I’Academy Logistic Training

Francesca Marcucci

LIVORNO - “Lo sviluppo delle attivitd logistiche: contributo a un laboratorio d‘idee” & l'impegnative
tema di un convegno che si terra mercoledi 7 dicembre dalle 10 alle 13 al palazzo del portuale (Via
San Giovanni 13) per iniziativa della Logistic  Training Academy labronica.
Particolarmente atteso l'intervento di chiusura del convegno, affidato a Ivano Russo, dirigente del ga-
binetto del ministro delle Infrastrutture e Trasporti Graziano Delrio, che illustrera “la Vision” del suo
ministero sul nuovo assetto dei porti italiani con la riforma in atto.
Il programma dei lavori prevede un saluto di apertura di Francesca Marcucci, amministratore delegato
dell’Academy organizzatrice dell’'evento. Parleranno poi Cristina Grieco, assessore regionale toscana
all'istruzione, formazione e lavoro; Nereo Marcucci, presidente nazionale di Confetra; e un rappresen-
tante dell'ISFORT (Istituto superiore di formazione e ricerca per i trasporti-Intempo Spa) sulla "Scuola
nazionale portuale come laboratorio di idee”.
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L'Informatore Navale

Prospettiva lavoro:liniziativa targata Port Authority
e Regione Toscana. Il porto di Livorno investe sui
giovani:il futuro passa da qui

Al via il percorso di orientamento alle professioni del mare

11 giornate,piu di mille studenti da coinvolgere e professori di eccezione prove-
nienti dal mondo delle imprese.L’obiettivo: favorire I’inserimento lavorativo dei
ragazzi

Livorno, 24 novembre 2016 — Undici giornate spalmate in appena quattro mesi, da
gennaio ad aprile. Pi di mille ragazzi da coinvolgere (120 a giornata) e docenti
scelti tra chi il porto lo conosce veramente bene, a cominciare dagli operatori portua-
li. E il nuovo percorso di orientamento ai mestieri del mare organizzato dalla Port
Authority e patrocinato dalla Regione Toscana, cui hanno aderito associazioni di ca-
tegoria (Spedimar, Asamar, Assimprese, il Corpo Piloti, i rimorchiatori e Ormeggia-
tori), Istituzioni (la Capitaneria di Porto, il Comune di Livorno, I’Ufficio Scolastico
Provinciale), I'Interporto Vespucci, I’Agenzia delle Dogane e la societa che a Livor-
no gestisce le crociere, la Porto 2000.

Il progetto & stato presentato nei giorni scorsi dal dirigente Promozione e Studi
dell’ APL, Gabriele Gargiulo, e dall’assessore regionale all’Istruzione, Cristina Grie-
co, in occasione di una riunione in Fortezza Vecchia che ha visto tra le altre la parte-
cipazione del vice-sindaco Stella Sorgente e della responsabile dell’Ufficio Scolasti-
co Provinciale, Anna Pezzati.

Si tratta di un programma molto articolato che prevede lezioni seminariali ad hoc
per gli studenti degli istituti scolastici secondari. L’obiettivo: permettere loro di co-
noscere da vicino le professioni che vengono coinvolte sin dal momento in cui la na-
ve attracca in banchina, anche con riferimento al processo lavorativo collegato alla
movimentazione della merce.
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- segue

Non si tratta soltanto di lezioni teoriche. Sono previste anche dimostrazioni sul cam-
po e ore di confronto con i soggeiti coinvolti per valutare le opportunita di inseri-
mento nel mondo del lavoro.

«Lo scalo labronico — ha detto Gargiulo — & per molti giovani la principale, se non
I’unica, speranza per rimettere in gioco il futuro del nostro territorio. L’ Autorita Por-
tuale ha sempre puntato a sviluppare politiche di integrazione lavorativa dei nostri
ragazzi e dal 2018 amplieremo il progetto coinvolgendo gli istituti scolastici di
Piombino».

«Mi preme sottolineare la rilevanza del progetio di orientamento alle professioni del
mare dell’ Autoritd Portuale — ha dichiarato 1’assessore Grieco -; si tratta di una ini-
ziativa meritoria nata dall’alleanza che si € creata tra istituzioni, imprese e scuole ed
& strategica perché riesce a cogliere la velocita del cambiamento e a preparare i ra-
gazzi alle nuove professioni collegate alle trasformazioni tecnologiche».
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La Gazzetta Marittima

Il tema trattato dagli esperti anche sul piano della tutela della salute - L'impegno della
“Stella Maris”

Nella foto: (da sinistra) Vincenzo Di Marco, Maria Gloria Giani Pollastrini,
Francesco Tedeschi e Federico Sgherri.

LIVORNO - Ne! recente convegno del Propeller Club labronico si & analizzato il tema del welfare sia dal
lato delle politiche delle aziende nei confronti dei loro collaboratori che da quelle, ancora piu caratteriz-
zate, dei Comitati costituiti nei porti per supportare la “gente di mare”.
Invitati dalla presidente del Club Maria Gloria Giani Pollastrini a relazionare sui suddetti aspetti il con-
sulente del lavoro dottor Francesco Tedeschi, il vice presidente del Comitato Gente di Mare e presiden-
te della Stella Maris di Livorno comandante Federico Sgherri ed il C.V. (CP) Vincenzo Di Marco, diretto-
re marittimo della Toscana.
Se & vero che tali politiche aziendali nei confronti dei propri collaboratori arrivano in Italia negli anni
'S0 con la grande “Olivetti”, da alcuni anni sono sempre pit adottate anche da realta pil piccole per
una serie di vantaggi che procurano ad ambedue le parti; da inizio 2016 hanno inoltre trovato ancora
pill spazio grazie ai maggiori sgravi fiscali e contributivi concessi nell’'ultima legge di stabilita. Tedeschi
& entrato nel dettaglio illustrando appunto gli aumentati vantaggi fiscali delle aziende che non sono pil
sottoposte al limite di detraibilitd fiscale precedentemente fissato, le ricadute in termini di benessere
del dipendenti e I'aumento del potere d’acquisto. Il welfare si esplica nei vari ambiti ma quelli in cui si
sceglie maggiormente di operare sono !istruzione, la sanita e la previdenza complementare - ha detto
il consulente - e certo non & di poco conto il fatto che se I'azienda decide di concedere premi al suo
collaboratore il costo di questi non subira gli aggravi del passato. Quindi: apprezzatissimo
I'azzeramento de! cuneo fiscale per 'azienda, ma & importante ricordare al lavoratore che tali benefits,
riportati nella sua busta paga, non potranno essere detraibili come se fossero da lui stesso liberamente
scelti e pagati. Altrettanto da sottolineare & che il lavoratore il cui contratto prevede la possibilita di

avere premi in denaro, ad esempio per raggiungimento di obbiettivi prefissati, potra liberamente deci-
dere se trasformarli in welfare o meno.

* X %

Riguardo invece alla Gente di Mare il comandante Sgherri ha iniziato la sua relazione citando numeri
che fanno riflettere; circa 10 milioni sono i marittimi che laverano nel trasporto merci ed ai quali & do-
vuta riconoscenza perché rendono possibile lo scambio commerciale globale e la ricaduta di ricchezza
sulla societa. Ma le loro condizioni di lavero sono molto dure per gli orari pesanti, | costanti rumori che
sono costretti a subire sulle navi, la lontananza dagli affetti per molti mesi, le difficoltd date dalla di-
versitd della lingua parlata in ogni porto con cid che ne consegue al fini del reperimente dei necessari
servizi. Una situazione lavorativa faticosa e logorante che vede tra I'altro un ulteriore peggioramento
nel suo futuro per la messa in servizio di navi sempre pilu veloci con soste di ristoro nei porti sempre
pill brevi. Per far fronte a questi problemi furono creati gia nel 2004 i primi servizi sociali con l‘'onlus
Stella Maris e dal 2005 anche a Livorno venne istituito un centro di accoglienza con un minimo di ser-
vizi welfare; grazie all'ammiraglio Raimondo Pollastrini successivamente nacque uno strutturato centro
di assistenza ai marittimi che nel nostro porto, da dati dell’Apostolato del Mare, sommano al numero di
650mila. Nel 2008 Pollastrini volle inoltre fortemente la costituzione del Comitato Territoriale Welfare
nel porto labronico e grazie a questa struttura, ai finanziamenti delle istituzioni, enti, e privati che ne
fanno parte, ed al lavoro del suo braccio operativo Stella Maris, vengone assicurate visite a bordo nave
da parte dei volontari per fornire ai marittimi informazioni ed assistenza come ricariche telefoniche per
chiamare i congiunti, consulenza per problematiche lavorative, trasporto gratuito da/per il porto alla
cittd e, naturalmente, anche accoglienza nel centro stesso dove si trovano postazioni internet, sala tv,
minishop, rassegna stampa di news nelle diverse lingue ed anche una cappella per chi sente I'esigenza
di ritirarsi in preghiera. Nello scorso anno il centro livornese di assistenza ha accolto oltre 2000 maritti-

mi delle Eit‘.l diverse nazionalité; con maEEioranza di filiEEinil indiani ed est euroeei.
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La Gazzetta Marittima

* kK Xk

Nelle conclusioni portate dal direttore marittimo Di Marco, dopo il ricordo dell’ammiraglio Pollastrini, pri-
mo presidente di Comitato Territoriale Welfare e promotore di questa importante iniziativa in tutti i porti
italiani, vi & stata I'attenzione al buon lavoro svolto dai Comitati stessi in grado - solo per citare casi di
emergenza come gli abbandoni di navi nei porti da parte degli armatori per fallimenti o altre ragioni - di
supportare i marittimi e le loro famiglie per lunghissimi periodi. “La Capitaneria ha sempre tutelato il
marittimo ma non & l‘organo specificatamente preposto a questo; percid il welfare fornito dai Comitati
Territoriali & una maniera di pensare e di tutelare - ha detto Di Marco - che rappresenta una crescita del
porto, economica ma soprattutto culturale e solidale e - ha concluso - aiuta a rendere sempre pi0 forte
l'indissolubile legame tra porto e citta”.
Cinzia Garofoli
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La Nazione LI

ESCLUSO LO SCALO DI CARRARA
«NON AVERLO ACCORPATO A LIVORNO
RAPPRESENTA UN FATTO ANOMALO

IL PORTO FA PARTE DEL SISTEMA TOSCANO»

di PAOLO BIAGIONI
- HVORND -

UN DOPPIO binano che guarda
avant e scorre verso 1l futura, La
conventon i Confindustria Li-
vormno-Massa Carrara che si termra
oge ol teatro Goldony avra infatn
duplice effetin. Dauna parte sana-
ra Ia presentazone ulbaale della
nuova realtd venutas a crewe do-
po la fusione del maggo scorso,
doil"sitra 51 parril 'otnettvo di cel e
brare1 25 anai trascorsi daflarifor-
mada ports italiang, temachedail
titolo al’sppuntanento odiero &
che, per Livorno, haun sapore spe-
aale. A spiegarell perché eal diret-
tore i Comfindustnia Livorno-
Massa Carrara, Umberto PPaaletti:
«Nox et infat sanno che i pri-
moa tassello & stato 2pposto dallano-
stra citta - ha spiegato -. La cosa
ehbe i Ao dlla fine degh anni 80,
quando un gruppo di imprenditon
hvormes: con associagoni e sped-
onien preseato un noorseal Tar
Toscana contro il menopolic che
esisteva dal dopeguarra e che n-
puardava opal operaame di canico
e scuncoy merd. [ gludics smmini-
struqivt dettero ragone t roorren-
1, affidatasi all’avvocato Canepa, e
I'allora mimistre Giovanni Prandi-
ni emmn b del decreti che sarebbero
2 umi] prodogo dedla nforma
del 1934, Durmnte la convention
verramche proiettita ki pnma pa-
pna della seatenza del Tar. Ma
Pappuntamento i oggi, oltre ad
approfondire e ospitare testimo-
mmze di protagonist di quell'epo-
a1, crugale per le dinamiche de
part ¢ del commeao martiimo,
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VERTICI L'attuale direttore di Confindustria, Umberto Paoletti

sviscererd anche temms ataly dy pri-
mmpunmm#
di Liverno dopo [Naccorpamen-

2 con Prombino, l'esclusiome del-
1 sealo d Carrara, Pissenza che
perdura dy un presidente che anco-
rancn & stato indicio e le sfide di
Confindustnia dei proswmi mes,
volte a favorire Ia reindustrializza-
zoneelasemplificinion e smmini-
strative. «Non si puo negare che

TUTTO INIZIO A FINE ANNI ‘80

IL PRIMO TASSELLO PER LA RIFORMA
DE! PORTI VENNE APPOSTO DA LIVORNO
GRAZIE AD UN RICORSO AL TAR TOSCANA

Confindustria scommette sul futuro
Porto e lavoro: le sfide da vincere

Al Goldoni prima convention post fusione: «La riforma parfl da qui»

A

I'esclusione del porto di Carrara
dall'sccorpamento che comprende
Livornoe gh altn scali toscani non
sia visto di buon occhio da ternto-
n e assocaziom di categona - ha
agmunte Pooletu -. Carrare con
La Speaa resenla un'anoma.
lin.lnpse;!or;ﬂpmonpparnmeﬂ a-
stema toscmos. Lo strimo conttap

passo di quest mest perd & rappre-
scntato dal fatto che ancora non a1

512 un presidentep

+S¢ pensiamo che Livemo ©
stato it porio da cui @ partita fa n-
forma e che la primi

& stz cost fwIts qut, € Quio-
so che ymoora non o sa um presi-
dente I mtto congelator. Temi
chesenzadubbio verranno presen-
tat anche al viceministro Nendni,
mvito o dare dodle risposte.

LE SFIDE d: Confindustria pod
vanno oltre la portualiti. eLivorno
e Mussa-Crrara hanno malogie a
Livellodi compard produttivi ¢ pur-
troppo snche di crisi del sistemain-
dustriale. Na pressimi mest con-
tiamo di poter contniburre ad una
forte reindusmalizzizone, come
dd] resta € previsto dagh accord: di
programmaon. E pot una proposta
impuriante, con destinativia pro-
prio [a Regone Toscomu «Croare
unaholding del tetmitorio - hacon-
duse Pacletd -. Di fatto quasi 1l

LA PROPOSTA
«Chiederemo alla Regione
di creare una holding

che coordini il territorio»

100 per cento del problemu del ter
ntorio omsttere denva dall*ssenza
di djalogo ra leistitudond, 1l mum-
apahymo spesso prende 1 soprav-
venioe manca 1) coordinamento. 1
nschio & che ognuno viapm per
conto suo. Nen & un sogno la ac-
sira proposty, la Regione ha ivvia-
to una discussione per U prmo del-
tosvluppo, guesto potrebbe exsere
un valido strumento per uns rega
savraordinatss,
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Il Tirreno

PORTO » LA STRIGLIATA DI RICCI

Confindustria: basta rinvii,
ora la nomina del presidente

Il viceministro Nencini al Goldoni: la decisione nella prima meta di dicembre
Nel mirino anche le porte vinciane mal gestite («!l fango vanifica gli escavi»)

tuzioni porwali hanno la con
segna di navigare a vista, «s0lo
aordinaria amministrazinones.
Nella tavola rotonda mode-
rata da Bruno Dardani ¢i pen-
sa Nereo Marcuccl, presiden-
le di Confeua, il lronte di

president i avriemimo prepa- mezzo a una tempesta sociale
ratl prima. Non dico di comu- aprirenele banchineal privatl
nicarli il giomo dopn, ma qui rempendo il monapolio det
sono settimane, anzi mesi...~. portuali? E chi se la sarcbbe di-
Quanto basia per lareplicadel menticato Il carabiniere butta

viceministro Nencini: «Non toin mare, la battaglia di Ttalo
siamo in una azicnda ¢ la de- Piccini alla Lesta della Conpa-

diMauro Zucchelli
» LIVORND

«Siamo stati 1l primo porto in
Talia dove nel 94 & stata inse-

diata siama stati
l'unico porto che alleandosi
con Piombino ha anticipatola
riforma auuale. Epj;um ades-
so la situazione di Livorno
spicca come lanalino di coda
tra i porti. in atiesa della nomi-
na del presidente della nuova
Autoritd di sisteman. La Con-
findustria chiama una [oha
schiera di big della portualita
made in haly a discutere del
quano di secolo trascorso dal-
la riforma che cancelld il mo-
nopolio dalle banchine ¢, cre-
ando lc Autarita portuali, leal-
fidd ai privat. Ma t Alberio
Riced, presidente della Confin-
dusiria livornese-apuana, a
conquistare la scena: mai un
tono sopra le righe, ma va
all'attacca facendosl portavo-
ce del mugogno delle ismprese
difrome aﬁ‘ porto di Livorno la-
sciato a bagnomaria ad aspet-
tare una nemina prateamen-
1e fatta, poi rfientrata in exue-
mise oradiventala un mistern
della fede (=2 non per motivi
seri, ma selo per le solite be-
ghe interne alla peliteas).

La nomina astiverd nella pri-
ma meta di dicembre, promet-
terd il viceministro Riccardo
Nencinid, al quale fra 1 velluti
del watro Goldoni sarannu

i affidate le conclusioni del-
a prima conventon della
Confindusttia dopo V'aggrega-
zlone fra le strutture assoclati-
vecon Massa Carrara.

Ma Ricci tiene a ribadine
che le conseguenze sono intui-
bill: a cominciare dai «rland]
inevitabili sulla Darsena Euro-
par. Senza cantare che be isti-
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32mila imprese di trasporti, a
insistere sul fauo che la
“riforma della riforma” forse
non sard una l'errari ma ¢ «al-
meno una buona Alfas:siéca

pito - alferma - che <ormai
per le nomine si anded a dopo
il referendunes. Ma & sempre
piit indispensabile indicare
chi sta al volante, =altimenti
ci ritroviame con una Pandus,
Nel dibattito cmerge una dop-
pla solwolineatura: l'una se-
gnala che sle auto senz piluta
non esistono ancora o si
schiantano  subito»; ['alira
metie l'accento sul fatto che
«si susseguano | ministr della
semplificazione che in realid
producanno nuove norme per
semplificarc quelle vecchies...

Per Pasqualino Mondi, lea-
der di Assuport (che raggrup-
pa tutte le Autorith portuali),
dietro I'angolo '@ anche il ri-
schio della guerra delle “inier-
pretazioni™ & una bawosta per
tmanager pubblici che banno
I'ambiziene di assumersi re-
sponsabiliti - dice - e premia
laburocrazia malatache cerca
solodi schivarle.

I Marco Conforti, numero
unodiAssilerminal, 'erganiz-
zazjone dei terminalist, a met-
terla gib senza wand giri df pa-
wde: aLe nosure imprese han-
no in ponte nei porti dell’'Alte
Tirrenoimpegni per 1.5 miliar-
di, 3140 del quall bloccati. Ser-
ve una guida e serve une sfolti-
mento del cinque livelli di re-
golaziane del mereato, "uno
sull'aliro. Poi: «Fossima nel
settore privato, i 15 nomi dei

maocrazia ha i propri tempi: il
passaggio nellc commissioni
parlamentari non & un opto-
nalinutles.

GiA, ma in cconomisa i tem-
pi «non sono una variabilc in-
dipendenter, tiene a sottoline-
are Roberto Alberd, imprendi-
Lore livornese, presidente na-
zionale degli spedizionieri di
Fedespedi {«c opcratore in
uno del primi 1erminal creail
in labia dalla riforma anni
"0 bn dice metendo in
guardia rispctto ali’crrore di
«rincorrere sempre le emer:
genzew, Un esemplo sul margi-
ni dice pits di rante alure cose:
Alberti ranfessa che agli inizi
negli anni "80 «crano per uno
spedizioniere una ventina di
volte pitdiadesso,

E' curiuso che sia Gentva a
wener haneo nel racconto della
riforma che fu: nelle slide, nell’
imtervista a Roberto D'Ales-

sandro, nell'intervenio della
figlia di Rinaldo Magnani. S,
nel capoluogoa ligure il consor-
zio ouwtanome di D'Alessan-
drohafatwo stariae t camalii di
Paride Badni anche. A ricor-
dare il ruolo di Livoma in que-
gli anni formidabili & s1ato un
“cameo” dell'avvocato Lucia-

no Canepa. del sesto, non &
forse vero che tutto nacque
quanda nel 1988 un pool di
lmprese  private  dell'Uten-
za-Confindusiria  Ingaggid
una guerra di fronte al Tar?
Non ¢ da liche in 15 giomi, fra
Natale e Befana, saltarono luo-
ri i "decred Prandini” che in

gnia, il vescovo Alberto Ablon-
di che piomba di notte in mez-
z0al portuali Infuriati...

Dopo aver preso di mira

I'accorpamento del porio di
Lamé’"wmuspc.
zia, Ricel Luona conlro due co-

se: 1) la «gestione approssima-
tiva delle “porte vinciane™ se
apenefanno entrare in Darse-
na l'oscana i fanghi dello Scol-
matore vanificando il dragag-
glo dei fondali nﬁ)pcna faioe
riducendn agihilitd dei termi-
nal; 2) la voragine sulla super-
strada it zona porto (-si aten
de da nove annl la sistemazio-
ne»;.

[ un paradosso che dei sin-
daci invitati arrivi solo qucllp
che abita pil1 lontano: il carra-
rese Angelo Zubbanl. Forfait
inveee anta del MSs Filippo
Nogarin che del Pd colligiano
Lorenzo Baccl. Dalla Regione
ecco Vanni Bonadlo che ricor-
da il rafforzamento dell'infra-
struttura ferroviaria a servizio
del porto: la direitissima fra re
te nazionale e banchina («da
inaugurare a metd dicembre;
e lo “scavalen”™ verso Vinter-
porto («pronto il progetio defi-
nitvo, appalti in primaveras).

CRIPRODUTIONE REAPVATA
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dl pres1dente‘7 A dlcembre VEITa Nominato»

to che veds protagonista Livorne,
a tempi infint dell'imsediamen-
10 del nuovo presidente BEITENES

di PAOLO BIAGIONI

-UVORNO-
UNO SGUARDO p1(t amipio del-
la portualith e un presidente ddla
mana-anthoniyviche, entro 1 primi
quindicaa grorm i dicembre, ver-
ra finnlmente nominato. Questo &
cid che ha annunciato ieri il vice-
ministro afle mnfrastrutture e ai
trasporti Riccardo Nencini, inter-
venuto a conclusione della con-
vention organi zzata al teairo Gol-
dom da Confindusinita Livorno-
Massa Carrarn, primo cppunta-
mento che sanciva la fusione dei
due entl e, soprattutto, celebravai
25 anni dellariforma portuale che
nel 1994 vide protagonista pro-
pno Livorno. Un contesto 1n cwn
sono stat sviluppati diversi aspet-
ti del porto, dall’esclusione dello
scalo di Carrara nell’accorpamen-

IL VICEMINISTRO

« Saranno risolutivi i primi
giorni del prossimo mese

| tempi sono brevissimi»

26/11/2016

HE In tarto cid anche
uno sguardo diverso, pih smpio e
trasversale, sulla competitiva del
porto.

«PROVIAMO a spostare la con-
correnza e la compentivita dalla
portualitd italiana a quella euro-
pea e conbnentale - ha detto Nen-
cin, accolto all'ingresso del {jol-
doni da tutte l¢ autorith —. Per fa-
re questo perd ¢'¢ bisogno di piat-
taforme soao-economiche pii ro-
buste e di mettere 1n sinergia auto-
rita portuali che talvolia in passa-
Lo si muovevano 10 marera diver-
gente. L'obiettivo? Dare una di-
mensione nazonale a quello che
la nforma preveden. Se 1 templ
per favorire le giuste sinergle tra
le varie autorita portuali sono da
valutare con la prena enlratd in vi-

gure della nforma guelli riguar-

dann la nomina del nuovo presi-
dente della sern-
brano davvero essere molto stret-
ti. o temp sono brevissimi. Del
resto C'& un’istruttoria in corso, e
penso proprio che a questo punto
1 priru giomu di dicembre siano
quelli nsolutivin,

«MA RICORDO anche un altro
aspetto - ha spiegato - nellarela-
zione del presidente di Confindu-
stria d1 lugho 2014 a1 chiedeva
I'approvazione del piano regolato-
re generale del porto - ha aggiun-
to ,oggi non solo ¢’é questaeda
divers: mesi. Ma esistono finan-
Aiamenti important che nguarda-
no witta la costa, 1 30 mmiliom su
Piombino, 1630 su Livorno perla
darsena con completamento delle
strutture viarie e ferroviarie per il
collegamento con l'interporto. In-
somma - ha conduso 1l viceminm-
stro Nencini -, le cose iniziano a
marciares,
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- segue

)

Saluto al Goldoni

Il viceministro Nencini &
intervenutoierialla
convention di Confindustria
Livorno Massa Carrara. Ha
chiuso il programma dopo la
tavola rotonda sulla riforma
portuale

Sguardo globale

«Per spostare la
concorrenzae la
competitivita dalla
portualita italiana a quella
europea occorrona sinergie
tra autorita portualie
piattaforme socio
economiche piu robuste»

Soldi in arrivo

«Le cose iniziano a
marciare. Non solo e stato
approvato il piano regolatore
generale del porto, ma per
Piombino e Livorno esistono
finanziamenti impaortanti»

e e T e
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IL PROGRAMMA
Chiudera il viceministro Nencini

LA CONVENTION annuale di Confindustria, la
prima post fusione Livomo-Massa Carrara e
dedicata ai venticinque anni della riforma dei
porti italiani, si svolgera questa mattina a
partire dalle 9 al teatro Goldoni. L' avvio dei
lavori, dopo le registrazioni di rito, & previsto
per le 9.45. Ad aprire sara il presidenie Alberto
Ricci, che precedera il saluto dei sindaci. A
seguire la proiezione di una serie di slide
intitolata «Com' erano quegli anni novantan.
Interverranno Roberto D' Alessandro, gia
presidente del consarzio autonomo del porto
di Genova, e Giorgio Carozzi, editorialista de Il
Secolo XIX. La tavola rotonda che seguira avra
come tema centrale la riforma dei porli: «Dalla
riforma del '94 ad oggi».

Parteciperanno Roberto Alberti, presidente
Fedespedi, Marco Conforti, presidenie
Assiterminal, Gian Enzo Duci, presidente
Federagenti, Nereo Marcucci, presidente
Confetra e Pasqualino Monti, presidente
Assoporti. Modera Bruno Dardani. A chiudere
la mattinata sard il viceministro alle
infrastrutture e trasporti, il senatore Riccardo
Nencini.
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IL GOVERNATORE

ENRICO ROSSI SEMBRA ORIENTATO
SU UN FUNZIONARIO DI PROVATA
FIDUCIA IFORSE YANNI BONADIOY

IL MINISTRO

GRAZIANOC DELRIO POTREBBE
INVECE PESCARE NELLA FAMOSA
TERNA DI NOMINATIONS

La governance del sistema portuale
appesa al verdetto del referendum

Se vince il «si» passa la linea Delrio, altrimenti la spunta Ross

- UVORNO -
DOVREMMO cominciare,
com’é norma, con la notizia. Che
perd non c’é, o almeno € unamez-
za notizia: portata dal vicemini-
stro Nencini, in chiusura del con-
vegno degli industriali, € che la
“governance” del sistema portua-
le Livomo-Piombino ¢ sard do-
po 1] referendum. Nenam I'ha
detto con una nuturalezza che ly
platea ha giudicato quasi sarcasti-
ca, vista la himga, esasperata (e a
questo  pumio 1utile) aresa
dell’intero cluster logistico. E seil
vicemunistro s'é fermato a que-
st’annuncio, disquisendo pui in
termini peraltro concreti e condi-
visibili sull’intero “progetto siste-
ma Italia” della logstica, 1 com-
menti emersi subito dopo il con-
vegno sono stat un altrettanto in-
teressante corollario. In sintesi:
se nel referendum vinceri il no,
sarala “governance” che propone
Rossi a prevalere, magari con un
suo funzionario di provata fidu-
aa (la delega a parlare a nome <h
Firenze dataier: a Vanni Bonadio
& 50lo una coincidenza?); se vince-
rail si, Delrio avra mano hibera, e
potra pescare (ma anche no) nella
famosa e orma abbacchiatssima
terna. Di portualita1en al Goldo-
1u si & parlato molto, anz moltissi-
mo. Ma anche se sono mancati
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it i grossi calibri annunciat da
Gienova- I’ Alessandro e Dua s1
sono gustficau con l'alluvione-
la “genovesith” della filosofia por-
tualedel governo & uscita ben net-
tadall’intervento di Nencini. Che
dobuon politico,ma nncheda per-
sona corretta- gli va riconosduto-
ha cercato di mostrare gli aspetti
politivi sul piano nazionale
dell™nglobamento™ di Marinadi
Carrara sul sisterm che fa capo a
1.a Spemia Viceministro ma an-
che toscano, Nenani ha detto che
la Toscana non rinuncia a Carra-
raaiavore della Liguria, mail “si-
stema” logistico della costa tosca-
na non fara a meno di Carrara
esattamente come non ha fatto ad
oggl. Ed ha atato stanziament,
incontri, impegni perche il porto
carrarino continws a far parte
dell’area vasta toscana della logi-
suca. Tesi difficle dainserire nel-
lelotte campanilisache d’oggy, te-
st che lu stesso sindico i Currura
ha dichiarato essere dura da dige-
11re, ma tant’e: se davvero si deve
guardare alla rivoluzione portua-
lenazonale, dopo 25 anni dall’av-
viv della nforma dei poru, forse
ha ragione Nencini, 1 campanili
vanno lasaati alle chiesette ¢ alle
Ave Maria,

IN TUT Tigliintervenu dellata-
vola rotonda- da quello di Nereo

Marcucd (Confetra) a quelle di
Roberto Alberti (Fedespedi) e di
Pasqualino Monti (Assoporti)-
partendo dall’articolata refazio-
pne di apertura del presidente di
Confindustria  Livorno-Carrara
Alberto Ricci(le troppe inadem-
pienze del sistema attuale, a part-
ge dalla vicvenxda delle porte vin-
ciane alla propostadi una holding
di territorio) ¢'¢ stalo un ld1 mo-
tiv comune: Paccusa dei disastri
dell’eccesso di burocraza itahana
nel settore della logistica e dei tra-
sportd (chiosa di Nencini: la de-
mocrazia cosla, in tempo ¢ dena-
ro); e l'appeilo a una nuova cubiu-
ra del “sistema”, con una visione
dell'interesse comune che non si
arrocchi sulla difesa del partcola-
re (Marcucci: spettiamola con la
tela ci Penelope che da una parte
st costruisce e mille piccole mani,
camprese certe Agenzie di Stato,
disfano dal cenmtro gdlla perife-
ria).Da Albert: un ulteriore richia-
mo al reale; hisogna preparare al-
1a “rivoluzione™ in corso nel siste-
ma logistico pazionale anche cﬁj
imprenditori e le imprese, che
troppo spesso si trovano spinte so-
1n al margine de processi decisin-
nali. Noterelladi chiusura: nonsi
sonu vist 4 Goldoni i ruppresen-
tanti del territono, sindaco, presi-
dente della Provincia, prefetto,
85 Jded U ANen Lo
[ Vuol dire qualcosa?
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IL PROGETTO PROSPETTIVA FUTURC: INIZIATIVA DIAUTORITAFO REGIONE E COMUNE

Lavoro marittimo: corsi per oltre mille studenti

RTUALE

: - LIVORNO-
ALTTORITATORTTATLE e Comunesi gua-
dogno in cagnesco ai massimi livelh. Ma sul
plano opearativo le cose vanno meglio, Pid di
mille ragazzi da coinvolgere (120 a giornata) e
docenti scelh tra chu 1] porto lo conosce
veramente bene, a cominciare dagh operatori
porali. Un nuovo percorso di orientamento
ai meslieri del musre organizzuto dulla Port
Authontyle pabodnato dalla Regione
Toscana, per pitl ch mille student 1n quattro
mesi da gennaio ad aprile prossimi, ha visto
la piena collaborazione del Comune ed & stato
presentaro nei giorni scorsi dal dirigente
promozaone @SN GERGN Gabriele Gargiulo
e dall'assessore regionale allistruzione
Cnistina Grieco alla presenza del vicesindaco
Stclla Sorgente ¢ della responsabile
dell’'uflido soolastico provinciale Anna

Pezzati, All'iniziativa hanno aderito anche le
assodadoni di categuria (Spedirur, Asamar,
Assimprese, il Corpo Pilon, i rimorchiator e
Ormeggiaton),1a Capitaneria di Porto,
Vinterporto Vespucci, I'Agenzia delle Dogane
¢ la Porto 2000.

SONO PREVISTE leziorn seminariali ad
hoc per gli studenti degli 1stituti scolastici

secondari. L'obietuvo: permettere loro ch
conoscere da vianoe le professior che
vengono coinvolte sin dal momentoin an la
nave attracca in banchina, anche con
riferimento al processo lavorativo collegato
alla movimentazione della merce. Ci saranno
anche dumostrazioni sul campo e ore ch
confronto con 1 soggett convalt per valutare
le opportunitl di inserimento nel mondo del
lavoro. «Lo scalo labronico - ha detto
Gargiulo - & per molu giovani la prinapale,
se non |'unica, speranza per rimettere in
moco il furturo del nostro territorio.

LA POrtlale ha sempre puntatoa
sviluppare politiche di integrazione
lavorativa dei nostri ragazzi e dal 2018
amplieremo 1 progetto comvolgendo gh
isurut scolastici di Piombinos,

«MI PREME sotiolineare la rilevonza del pro-
getto di orientamento alle professiont del
maredelifAuren s Fortuale - ha dichiarato
I’assessore Grieco -; si tratta di una iniziativa
meritoria nata dall’alleanza che s1 € creata tra
istituzioni, imprese ¢ scuole od & strategica
perché riesce a cogliere la velodtadel
camhiamento e a preparare 1 ragazz alle
nuove professioni collegate alle
trasformazioni tecnclogichen.

AIF.

L'assmo(rgonah Cristina
Grieco con riele Gargiulo
26/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Informazioni Marittime
di Majo & presidente dell'AdSP di Civitavecchia

Arriva ii terzo presidente dell'Autarita di sistema portuale. Dopo la nomina di Sergio Prete a Taranto
e Zeno D'Aqostino a Trieste, & il turno dell'avvocato Francesco Maria di Majo, counsel delto studio in-

ternazionale Watson Farley & Williams, che ne da notizia. Oggi il ministro dei Trasporti Grazianoc Delrio lo
ha decretato presidente dell'Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno centro-settentrionale, che com-

prende i porti di Civitavecchia, Gaeta e Fiumicino. La designazione di di Majo ¢ sta-
ta approvata il 15 novembre da parte delle Commissione Trasporti della Camera dei

deputati, a seguito del parere favorevole del Senato 1'8 novembre. Il curriculum di di Ma-
jo di Majo ha partecipato, in qualita di consulente giuridico, esperto di diritto europeo dei trasporti, all*'Iniziativa di
Studio suila Portualitd™ del Dipartimento per la Programmazione ¢ il Coordinamento della Politica Economica (DIPE)
della presidenza del Consiglio. E stato diplomatico presso il ministero degli Affari Esteri in cui ha ricoperto diversi in-
carichi, tra cui quello di addetto commerciale presso I' Ambasciata d’Tialia a Vienna, partecipando al negoziato

dell’ Accordo di Stato Ialia-Austria per la realizzazione del tunnel di Base del Brennero. E stato project manager di un
programma dell’ Unione Europea nei Balcani occidentali (appalti pubblici, concorrenza, ambiente ed energia) e consu-
lente giuridico di diverse organizzazioni internazionali e di Stati esteri nel settore degli appalti pubblici, energia, valo-
rizzazione del demanio pubblico e revisione delle misure di controllo doganale nei porti. di Majo ha anche ricoperto il
ruolo di delegato della Camera di Commercio italiana per 1a Germania ed & docente di diritto europeo ambientale presso
1'Universitd per Stranieri di Perugia nonché autore di diverse pubblicazioni sulla portualita.

L' Autorith Portuale di Civitavecchia Fiumicino ¢ Gaeta 2 al centro del sistema logistico della capitale. Rappresenta uno
snodo di collegamento strategico tra la Regione Lazio, la Campania, 'Umbria, la Toscana ¢ le Marche. I1 porto di Civi-
tavecchia & il primo porto croceristico d'Ttalia con circa 2,3 milioni di passeggeri movimentati ed ¢ il secondo del Medi-
terraneo dopo Barcellona (2,5 milioni). Sono attualmente in corso progetti per aumentare la sua capacita ricettiva sia nel
settore delle crociere che in quello dei traghetti e traffico ro-ro.

La Regione Abruzzo, con i porti di Ortona e Pescara, ha chiesto di far parte dell’ Autoritd del Mar Tirreno centro-
settentrionale che potrebbe dunque diventare la piit grande autorita di sistema portuale in [talia.

25/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Investitura ufficiale per di Majo, presidente di Civitavecchia

Investitura ufficiale per Francesco Maria di Majo a presidente dell'Autorita di
Sistema con sede a Civitavecchia

Durante la cerimonia inaugurale per la nascita del nuovo Terminal crociere,
Roma Cruise Terminal, il ministro Delrio intervenuto ha dichiarato: "Abbiamo
completato liter per la nomina del presidente, firmiamo ora il decreto per il
dott. di Majo"

Abbiamo raggiunto il futuro presidente di Majo a margine dell'iniziativa il qua-
le ha sottolineato:

"Come avete sentito dalle dichiarazioni del ministro, io attendo di ricevere
questo decreto di nomina"

Quali sono le priorita da affrontare per i porti che si appresta a presie-
dere?

"A questa domanda non posso ancora rispondere, non sono ancora entrato
ufficialmente, attendo il decreto di nomina, ancora qualche settimana e poi a
questa domanda polro rispondere”.

A quando l'inizio della attivita?

"Penso dall'inizio della prossima settimana'.
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Informatore Navale

L’Avv. Francesco Maria di Majo Presidente
dell’Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno
centro-settentrionale

Civitavecehia, 25 novembre 2016 = Lo studio internazionale Watson Farley & Williams (“WFW™) annuncia la nomina dell’ Avy,
Francesco Maria di Majo. Counsel dello Swdio, a Presidente dell” Autorith di sisiema portuale del Mur Tirreno centro-
settentrionale. che comprende i port di Civitavecchia, Gaela e Fiumicino.
La designazione del® Avvy. di Majo € stata approvata il 15 novembre da parte delle Commissione Trasporti della Camera dei depu-
tati, a seguito del parere favorevole del Senato 1°8 novembre. ed & stata ufficializzata oggi con la firma del decreto di nomina da
parte del Ministro Jdei Trasporti Graziano Delrio,
L’ Autoritd Portwale di Civitavecchia Fiumicino ¢ Gaela ¢ al centro del sistema logistico che collega Roma ¢ il centro ltalia con 1
resto del mondo, Rappresenta uno snodo di collegamento strategico tra la Regione Lazio ed altire regioni quali la Campania,
I'Umbria, la Toscana ¢ le Marche ed & punto di riferimente delle grandi rolle crocieristiche del  Mediterraneo.
I porto di Civitaveechia @ il primo porto crocenistico d'Talia con circa 2.3 milioni di passeggeri movimentati ed ¢ il secondo del
Mediterranco dopo Bareellona {con circa 2.5 milioni di passeggeri movimentati). Sono atwalmente in corso progeiti per aumentare
ulteriormente la sua capacith ricettiva sia nel setore delle crociere che in quello dei traghetti ¢ traffico Ro-Ro (le c.d. Autosirade del
Mare), La realizzazione di nuove importanti opere infrastrutturali portuali & prevista anche per Fiumicine ¢ Gaeta.
La Regione Abruzzo, con i porti di Ortona ¢ Pescara, ha chiesto di far parte dell’ Auoritd del Mar Tirreno centro-settentrionale che
potrebbe dunque diventare la pid grande Autoritd in halia.
L' Avv. di Majo, ha partecipato, in qualith di consulenme giuridico, esperto di diritio europeo dei trasporti. allu “Iniziativa di Studio
sulla Portwalitd™ del Dipattimento per la Programamazione ¢ il Coordinamenio della Politica Economica (DIPE) della Presidenza del
Consiglio. L*Avv. di Majo vama un’esperienza quake diplomatico presso il Ministero degli Affari Esteri in cui ha ricoperto diversi
incarichi intermazionali. tra ¢ui gquello di addetio commerciale presso I"Ambasciata d"Nalia a Vienna partecipando al negozialo
dell’ Accordo di Stato, Natia-Austria, per ta realizzazione del Tunael di Base del Brennero. E* stato project manager di un program-
ma dell"Unione Europea e Balcini
Pagina 2
occidentali  (in  particolare  nel  settore  degli appali pubblici,  concorrenza,  ambiente  ed  energin) e
consulente  giuridico  di  diverse  organizzazioni  internazionali ¢ di  Stati esteri nel  seitore  degli - appalt
pubblici, energin,  valorizzazione  del  demanio pubblico ¢ revisione  delle misure  di controlle  doganale
nei porti. L'Avv. di Majo ha anche ricoperto il rmolo di  delegato della Camera di Commercio  italiana
per ln  Germanin ed &  docente  di  diftto  euwropeo  ambicntale  presso 'Universith  per Stranieri di

Perugia nonché autore di numerose pubblicazioni sull argomento ¢ sulla portualit.
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Crociere. Avviati 20 milioni di investimenti

Nuovo terminal
per Civitavecchia

ma 11 rilauciv del business
crocieristico inTtalia premde
it largo dai nuovi investi-
menti nel terminal di Roma-
Civitaveechia, che punta a
rafforzarc la lcadership cu-
ropea. Oltre 20 milioni di in-
vestimento, un‘arca di
womila metri quadri, 15 mesi
di lavoro. Questi i numeri
chiave del nuovo terminal di
Civitavecchia, H cantiere &
statvinauguraloieriallapre-
senza del ministro delle In-
frastrutture e dei Trasporti,
Graziano Delrio. L'interven-
to ¢ stato progettato per mo-
vimentarc flussidi4.soo0pas
seggeri ¢ omila bagagli, con
due finger retrattili per age-
volare I'imbarco e 1o sbarco
dei passeggeri, e alle appa-
recchiature di controllo su
bagagli e crocicristi

«F unagiomata importante
per il territoric ma anche per
tutto il Paese - ha detto il mini-
stro Infrastrutture c trasporti
Graziano Delrio -; da Civita-
vecchia arriva un nuove im-
pulso a proseguire nella via
della riforma della portualita
italtapa che stiamo attuando
con grande decisione, sara
molto piis fatile lavorare nei
nostriporti:lodicaagli opera-
tori internazionzali grazie a
dragaggi pits semplici, digita-
lizzazione, meno burocrazia,
accoglienza e investimenti
piu facilida rcalizzarcs.

Delrio ha aggiunto: «Insie-
me alcollega Franceschini ab-
biamo predisposto il nuovo
Piano per lamobilith nuristica,
perché fi turismo funziona so-
losec'® accessibilith. Nelzo16
- ha proseguilu - abbiamo gia
superato ghi 11 milioni di pas-

seggeri di navi da crocicra e
dobbiamo rafforzarela nostra
capacitddiaccoglienza.Conil
Piano - ha aggiunto - ¢i diamo
I'obiettivo di portare, daquia
10 annj, gli investimenti nel
settore a 11 miliardie di creare
piit di 1,5 milioni &i pusti di la-
vorodirettin.

11 progetta Civitavecchia
«é& un passo molto impartan-
te per Roma Cruise Terminal
-haspiegatoildirettorcgene-
rale, John Portelli- ma anche
peril porto ela cittadi Civita-
vecchia, oltre che pertuttala
Regione. Stiamo parlando di
un investimento importante,
alwows privatoche stanno fa-
rendo i soci di Ret, ovvero
Costa Crociere, Msc e Royal
Caribbean, perfarfareunsal-
to di qualita ali'accoglicnza
dei passcggeris.

Delrio ha poi confermato la
nominadiFrancescoMariaDi
Majoallagui
portuale Mar Tlrreno centro-
meridionale: < Abrevefirmo il
decreton.

O EIMTLEON REPATA

JiNumeRiCinve |
+39%

Le prenctazioni :
Stime Cliasull'incremento
delte prenotazioniperle
crocieredi fineanno

278mila

1 orocierdst

StimaClia sul numero dei
passeggerisulle navida
crocieraafineanno

123

. Leunita
Navi da crocierain attivintd
nelle acgue europeeperClia
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Civonline

Delrio a Civitavecchia: "Un

momento importante per il Paese"

Il ministro ha dato il via ai lavori del nuovo terminal crociere. "E l'inizio
di una nuova stagione per I'ltalia, che punta sul turismo”. Presente an-
che il nuovo presidente dell’Autorita di Sistema Francesco Di Majo

CIVITAVECCHIA - Il ministro della Infrastrutture e dei Trasporti Graziano
Delrio ha dato il via oggi al cantiere per i lavori di realizzazione del nuovo
terminal crociere alla banchina 12 bis nord del porto di Civitavecchia. Un'o-
pera fortemente voluta da Rect, che ha investito 20 milioni di euro, con la
struttura pronta in diciotto mesi.

"Un momento importante per questo scalo e per la citta tutta - ha commenta-
to il Ministro - ma anche per il nostro Paese: da qui oggi lanciamo una nuova
ambizione, quello di uno di sviluppo del settore turistico e marittimo molto
forte nei prossimi anni, con porti che funzionano anche in modo sostenibile”.

Presente anche il presidente - la firma del decreto ¢ attesa ormai a ore -
dell'Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno centro settentrionale Fran-
cesco Di Majo, a cui il commissario llarione Dell'Anna ha praticamente pas-
sato il testimone.

“Attendo il decreto e poi inizierd a lavorare - ha spiegato il nuovo numero u-
no di Molo Vespucci - vedremo quale sara il futuro di questo porto, che di-
pendera dai progetti in corso, dalla congiuntura internazionale e da quello
che, in qualita di presidente, riuscird a promuovere in termini turististi e com-
merciali®. (SEGUE)
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Corriere Marittimo

Civitavecchia: Al via i lavori per il nuovo maxi terminal crociere

CIVITAVECCHIA - Roma Cruise Terminal ha inaugurato stamani l'inizio dei lavori per la co-
struzione del nuovo "Terminal crociere - 12 bis nord" del porto di Civitavecchia. (FOTO GAL-
LERY)

Il ministro Delrio intervenuto alla cerimonia ha dichiarato:"f crocieristi cercano la bellezza delle
localita turistiche ma anche la qualita dell'accoglienza, pertanto questo nuovo terminal é im-

portante, perché permetite una accoglienza bella e di alta qualita”.

Il ministro nel sottolineare il forte interesse del governo a sostenere la politica della portualita
italiana ha specificato: "La riforma tende a dare compelitivita ai porti italiani e a confermare
quelli che funzionano gia bene" ha aggiunto if ministro, "I'talia conta molto sul turismo, f'arrivo

dei crocieristi & sinonimo di posti di lavoro, benessere economico, attivita per i territori”.

John Portelli, direttore generale di Roma Cruise Terminal, aprendo la cerimonia ha spiega-
to: "La realizzazione di questo nuovo terminal & un segnale molto positivo perche si tratta di
un investimento di 20 milioni di euro e rappresenta un salto di qualita per l'accoglienza dei

passeggeri qui a Civitavecchia®. Portelli raggiunto dai nostri microfoni a margine della manife-

stazione ha specificato:

"Questo Terminal é importante per tutto il seftore crocieristico italiano, non solo per Civitavec-

chia e sara uno dei terminal pit grandi d'Europa.
Quali numeri muove il vostro porto in termini crocieristici?

Una media di 2,3 milioni di passeggeri all'anno, con una media di 800 navi annue, siamo il pri-
mo porto in termini di passeggetri in transito in Europa, tra i primi porti a fare sbarco e imbar-

co nel Mediterraneo e anche tra i primi 10 porti del mondo.

Che caratteristiche avra il nuovo terminal?

24/11/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Questo terminal che andiamo a costruire sostituisce quello attuale che é una tensostruttura e

avra una strutiura vera e propria, per questo si tratta di un grande investimento”.,

Quante navi in contemporanea possono attraccare alle vostre banchine?

"A luglio abbiamo avuto 10 navi in contemporanea, stiamo parlando di 35/40 mila passeggeri in

una giornata”.

Questo muove un indotto di quante persone, in termini di lavoro?

"Lavorano in maniera diretta e indiretta in questo settore 1700 persone, solo con la Roma Crui-

se Terminal lavorano in maniera diretta 50 ditte focali".

B ey
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Civonline

Il ministro Delrio inaugura il nuovo
terminal crociere

g
N
[l

CIVITAVECCHIA - Sara il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Grazia-
no Delrio, domani mattina, ad inaugurare il cantiere per la realizzazione del
nuovo Terminal 12 Bis Nord, Ia nuova struttura dedicata ai crocieristi, su ini-
ziativa di Roma Cruise Terminal.

La cerimonia di posa della prima pietra & in programma a partire dalle 9.30,
con il discorso di benvenuto del direttore generale Roma Cruise Terminal
John Portelli, un video di presentazione del progetto e gli interventi del com-
missario straordinario dell’Autorita Portuale llarione DellAnna e del ministro
Delrio, con la benedizione della prima pietra.

La struttura dovrebbe essere completata nelfarco di 18 mesi.
Si tratta di un edificio di 10.000 mq: il piano terra ospitera Parea dedicata ai
controlli di sicurezza su bagagli e passeggeri nonché la sala bagagli. Al pri-
mo piano verranno posizionate 60 postazioni per il check-in, una sala Vip
con postazioni check-in dedicate, un bar, un ristorante ed una sala d'attesa
con numerosi posti a sedere. Gli uffici destinati all'utenza verranno ubicati
sia al piano terra che al primo piano.

Due finger ed una passerella di 200 metri agevoleranno I'imbarco e o sbar-
co dei passeggeri. Il finger servira inoltre a tenere separati e salvaguardare i
passeggeri dal flusso veicolare presente in banchina.

«Non vediamo l'ora di dare inizio alla costruzione del nuovo terminal crocie-
re - ha commentato eniusiasta John Portelli, Direttore Generale della Roma
Cruise Terminal - che contribuira ulteriormente a consolidare il ruolo primario
di Civitavecchia, porto di Roma all’avanguardia nel comparto crocieristico».
Il terminal, progettato dallo Studio Vicini di Genova, si propone di ottimizzare
le operazioni di transito e turnaround nel porto di Civitavecchia. Per questo
motivo, nel corso della fase di progettazione, & stato chiesto alle compagnie
di crociera di presentare suggerimenti e proposte. Tali proposte sono state
successivamente inserite nel progetto esecutivo del terminal. Al costo di
venti milioni di euro, il nuovo terminal crociere della Roma Cruise Terminal,
sara uno dei piu grandi d’Europa.
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Ferpress

Minnucci (PD): terminal crociere Civitavecchia opportunita di
sviluppo del Paese

(FERPRESS) — Roma, 24 NOV — “La posa della prima pietra del nuovo terminal cro-
ceristico di Civitavecchia rappresenta un momento molto importante per lo sviluppo
del nostro territorio e del nostro Paese”. Lo ha detto il deputato, Emiliano Minnucci,
che oggi ha partecipato alla posa della prima pietra del nuovo terminal crociere alla
banchina 12 bis nord del porto di Civitavecchia.

“Dal Governo alla Commissione Parlamentare Trasporti passando per la Regione La-
zio: in questi anni abbiamo lavorato sempre nell’ottica di promuovere la competitivita
del nostro territorio a partire dalle sue eccellenze e dalle sue risorse ambientali e im-
prenditoriali. Non potevamo e non possiamo far altrimenti perché 1I’obiettivo & quello
di rendere I'Italia un Paese di prima fascia anche, se non soprattutto, da un punto di
vista infrastrutturale”.
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Corriere Marittimo

Roma Cruise Terminal inaugura nuovo cantiere

CIVITAVECCHIA - Oggi alle ore 9,30 la Roma Cruise Terminal inaugura il
nuovo cantiere per la costruzione del Terminal 12 bis nord, nel porto di Civi-
tavecchia, alla presenza del ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Gra-
ziano Delrio.
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Italia Oggi

Il ruolo strategico dei porti
per lo sviluppo del medi-
terraneos, organizzalo a
Civituvecchia dall’Ordine
degli ingegneri della pro-
vincia. i Roma_in colla-
borazione con [CANFOFII

wdi Cimtavecelia,
urucino ¢ (aeta.

Porti, attivitadilogistica
¢ slupping sono dei fattori
fondamentali per l'eco-
aomia vdierna, In questo
scenario un ruolo di gran-
de rilevanza & detenuto
dul Mediterraneo, che con-
tinua a consolidare la sua
centralita, registrando una
cresciia del traffico navale
di merct dioltreil 124% nel
periodo 2000-2015. Quasi
2 miliardi di tonnellate di
merci transitano per i porti
di quest'area geografica. 1
printt 30 hanno movimen-
tato nel 2015, 47,8 milioni
di TEUs, mentre nel 1995
erang 9,1 milivni, eviden-
ziando un incremento del
+42%. Quesito unu dei termn
trattats ieri ol convegno
«f#lt ingegneri in Europa.
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Corriere della Sera

Il «test» di Lotti al modello De Luca: Campania
decisiva

«ll discorso di De Luca ai sindaci? Non I' ho

sentito, giuro» dice Luca Lotti. «Anche io, non

ho avuto il tempo» dice Pierc De Luca che

almeno accenna a un sorriso imbarazzato. |l

satlosegretario plenipotenziario di Renzi & il

primogenito del governatore campano si

congedano dai giornalisti e vanno a sedersi

dietro lo stesso tavolo. Davanti hanno I' élite

governante di Salerno: il presidente della

camera di commercio e quello dell’ autorila

porluale, i manager delle societa partecipate e

gli assessori. C' & anche il sindaco Enzo

Napoli, eletto con il 70% dei voti, che pero

sara degnalo di un saluto dal palco solo a

manifestazione quasi finita, perché qui quelli

che contano davvero sono i De Luca e basta.

La sala affrescata sulla centralissima via

Roma & stracolma. Sembra una

manifestazione per il Si al referendum come

tante altre. E invece non é cosi. Dopo aver

avallato la candidatura di De Luca a

governatore, dopo averlo sostenuto nel partito

contro i giovani turchi di Orfini, il potente

sottosegretario & venuto a testare di persona

un modello di comando.

In estate in Calabria, a settembre in Sicilia, ora

in Campania. Ovunque i sondaggi rimandano

a scenari allarmanti per il Si, prima o poi arriva

Luca Lotti. E se ora & a Salerno non & certo

perché qui il Si pud temere. Semmal, perché solo da qui, dove De Luca & tutto, dove per un quarto di
secolo & slato sindaco qualtro volle, dove assessore al bilancio & suo figlic Roberlo («mio padre & in
trance agonisticar, dice ed é I' unica allusione alle polemiche di questi giomi) e dove I altro figlio Piero
& responsabile del comitato referendario, pud partire una possibile imonta.

A rischio & la regione che Lotti vede come «decisiva». Non la citta di Salerno che appare invece nel suo
massimo splendore. Li la nuova stazione maritlima, qui il porto commerciale in rifacimento, pii avanti il
Crescent, il monumentale complesso residenziale che esalta i modernisti e allarma gli ambientalisti.

In questi giomi, Salerno & illuminata pid e meglio della Diomira di Calvino. E in corso «Luci d' artistan,
una manifestazione con chilometri e chilometri di luminarie natalizie generosamente finanziate dalla
Regione; tre milioni, un record. E affacciata sul mare ¢' & una ruota panoramica di oltrs 300 tonnellate,
alla 55 melri, appena trasferita da Amsterdam per meglio celebrare il trionfo di un ex sindaco diventato
governatore e ora sotto i riflettori per quel suo modo di esercitare il potere, di usare le parcle come
mazze da baseball e di esaltare. se serve. il ricorso ai metadi clientelari.

25/11/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

«Montature mediatiche», fa sapere da lontano [' interessato.

Qui a Salerno ieri si & fatto vivo solo a tarda sera. In questa cittd che porta con orgoglio i segni
inconfondibili di archistar come Hadid, Calatrava, Fuksas, Bofil, Chipperfield vogliamo vedere,
sembrano dire i De Luca, chi davvero pud mettere in discussione il principio secondo cui il fine giustifica
1 meZzI.

Dal palco Piero & esplicito: «Quesia & la citta pid riformata e riformista d' ltalia, la pid modeman. Gli da
man forte il vecchio avvocato presidente dell' ordine che interviene dal pubblico: «Ai miei lempi si
diceva che la politica & far credere. Qui a Salemo la politica & toccare».

Il senso della manifestazione & questo. Vi piace Salerno? Vi piace il modo in cui I' abbiamo governata
senza inutili mediazioni? Bene. Allora, votate si aila riforma costituzionale, perche solo cosi I' italia potra
diventare come questa citta. Luca Lotti e Vincenzo De Luca si sono poi visti a cena in un ristorante del
porto, lontano da occhi indiscreti. Salemo sara bellissima, si saranno detti, ma se in Campania il si non
vince sono guai .

MARCO DEMARCO

_—— ]
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Il Nautilus

Il Propeller Club Port of Brindisi sulla Riforma della Por-
tualita

BRINDISI — Donato Caiulo, presidente del Propeller Club , interviene sul tema della riforma
della portualita a pochi giorni dall’arrivo a Brindisi del Ministro a Infrastutture e Trasporti Graziano Delrio.
Di seguito la sua nota.

“L’occasione della venuta a Brindisi del ministro Delrio pare adeguata per ricordare e sottolineare alcune
questioni ed alcune speranze per il porto di Brindisi e per il nostro territorio.Sull’Autorita di Sistema Portua-
le Unica della Puglia si era espresso positivamente il Propeller con tutti gli operatori portuali brindisini in pit
occasioni. Lo stesso direttivo del Propeller club Port of Brindisi, in riferimento alla governance portuale pu-
gliese, ha confermato in diverse occasioni, la propria adesione convinta al Piano Strategico Nazionale della
Portualita e della Logistica del ministro Delrio, approvato dal Consiglio dei Ministri lo scorso anno, che pre-
vedeva 14 Autorita di Sistema Portuale di cui una unica ed unitaria in Puglia.

Alla luce dei cambiamenti avvenuti a gennaio 2016, e cioé l'istituzione della seconda Autorita di Sistema Por-
tuale in Puglia che il sindaco di Bari ha rivendicato con forza presso il governo, appoggiato dal governatore
Emiliano, il porto di Brindisi si ritrova nell’AdSP del basso adriatico.

Tale scelta “divisiva” per la Puglia e per I'Area Logistica Integrata Pugliese, apparve subito impropria al Pro-
peller brindisino, anche perché non coerente con le previsioni e con gli obiettivi dello stesso Piano della por-
tualita e della Logistica, approvato pochi mesi prima, nell'agosto 2015. La logica dei porti “Core” e della forte
istituzione della citta metropolitana di Bari, appoggiata dalla Regione, rispetto alle istituzioni provinciali de-
boli, ha avuto quindi il sopravvento sulla razionalita delle scelte e sulle previsioni dello stesso Piano Nazio-
nale della Portualita e della Logistica di un'unica Autorita di Sistema Pugliese.

Successivamente, vista 'introduzione della seconda Autorita di sistema Portuale in Puglia, il Propeller, tra
tattica e strategia, ragionando anche sul “governo del territorio” oltre che sulla logistica, cercando di inter-
pretare al meglio le vocazioni territoriali, facendo emergere concetti, lnoghi e popolazioni che appartengono
all'immaginario collettivo degli abitanti e degli operatori economici del Salento e della Terra di Bari, aveva
proposto un ragionamento in base al quale: a due Autorita di Sistema Portuale potrebbero corrispondere due
Aree Metropolitane, quella barese e quella policentrica jonico-salentina (Area metropolitana prevista gia ne-
gli anni ‘80 negli studi del Piano Nazionale dei Trasporti, comprendente le tre province di Brindisi, Lecce e
Taranto) con un ragionamento orientato quindi alla coerenza dell'azione governativa sui territori a partire
dalla “contaminazione” tra le due riforme Delrio.

Tali proposte erano orientare, nel tempo, in campo logistico-portuale a ri-costituire 'Autorita unica della
Puglia che comunque rappresenterebbe, con i numeri attuali, una delle prime Autorita di Sistema Portuale
italiana mentre 'attuale Autorita di Sistema del basso Adriatico, per traffico merci e attivo di bilancio, & trale
ultime AdSP . Si sottolinea al riguardo, che il solo porto di Brindisi, rispetto ai 5 porti dell'AdSP porta in dote
circa il 75% del bilancio e delle merci, con 7,5 Milioni di € e con 10,4 milioni di tonnellate di merci.

Infatti, fin dai tempi dei Romani, Brindisi ha rappresentato 'unico porto verso 'Oriente, il punto di conflu-
enza delle due “Infrastrutture Strategiche” dell' Impero Romano verso l'oriente: la via Appia e la via Traiana.
Ricordando san Paolo: “una sola & la speranza alla quale siamo stati chiamati, quella della nostra vocazio-
ne“(Ef 4, 4), si vuol sottolineare e sintetizzare la Vocazione bimillenaria del porto di Brindisi e del Salenta
che rappresenta per noi la speranza di un futuro in cui il porto torni ad essere il fulcro della rinascenza e del-
lo sviluppo dell'intero territorio salentino, senza indebite subordinazioni, e di questo invitiamo il Ministro
Delrio a farsene garante”.
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Il Nautilus

Credito d’imposta per i marittimi compatibile con Tonna-
ge tax

Ce T TN k__m : :'.=.~'.l e iy

BRINDISI - Con la risoluzione 104/E del 17 novembre 2016, I'Agenzia delle Entrate ha chiarito che
I'applicazione del regime tonnage tax non & incompatibile con la spettanza del credito d'imposta sulle rite-
nute da redditi di lavoro dipendente o autonomo del personale di bordo.

Con riguardo al regime di tonnage tax, & noto che le societd di armamento che esercitano determinate atti-
vita con Vutilizzo di navi che soddisfano le condizioni richieste possono optare per il regime di tassazione
suddetto. Si tratta di un regime fiscale di determinazione forfetaria del reddito, parametrato al tonnellaggio
e all'anzianita delle navi e alternativo al regime fiscale ordinario, che ha lo scopo di consentire la riduzione
delle asimmetrie fiscali esistenti tra la flotta italiana e quelle europee.

L'opzione deve essere esercitata relativamente a tutte le navi aventi i requisiti soggettivi previsti, gestite
dallo stesso gruppo di imprese alla cui composizione concorrono la societa controllante e le controllate ai
sensi dell'articolo 2359 del codice civile.

In relazione all’art. 4 del citato D.L. n. 457/1997 {disposizioni di favore per il settore marittimo e della
“pesca interna”), si osserva che lo stesso, al comma 1, prevede I'attribuzione di un credito d’imposta a favo-
re del sostituto, in relazione alla ritenuta operata sui redditi da lavore dipendente o autonomo del persona-
le di bordo imbarcato sulle navi iscritte nel Registro internazionale. In particolare, il predetto comma di-
spone che “Ai soggetti che esercitano l'attivita produttiva di reddito di cui al comma 2 & attribuito un credi-
to d'imposta in misura corrispondente all'imposta sul reddito delle persone fisiche dovuta sui redditi di
lavoro dipendente e di lavoro autonomo corrisposti al personale di bordo imbarcato sulle navi iscritte nel
Registro internazionale, da valere ai fini del versamento delle ritenute alla fonte relative a tali redditi.

A decorrere dal periodo d'imposta in corso al 1° gennaio 1998, il reddito derivante dall'utilizzazione di navi
iscritte nel Registro internazionale concorra al reddito complessivo assoggettabile a Irpef o a Ires in misura
limitata, per il solo 20% del suo ammontare (comma 2).In particolare, il citato credito d'imposta attiene
agli obblighi del sostituto di imposta e non alle modalita di determinazione del reddito, a cui, invece, fanno
riferimento le disposizioni proprie del regime di tonnage tax e l'art. 4, comma 2, della Legge n. 30/1998.
Inoltre, la Circolare n.72/E del 2007, al paragrafo 9.5, sul punto in questione, dopo aver citato le agevola-
zioni previste dall’articolo 4 del D.L. n. 457/1997, fa riferimento unicamente alla “ singola agevolazione” e
non “alle agevolazioni” di cui all’articolo 4 (ossia, credito di imposta per le ritenute di cui al comma 1, esen-
zione dell’ 80% del reddito calcolato analiticamente, di cui al comma 2).

Pertanto, 'Agenzia, conclude che non sussiste alcuna incompatibilita del regime suddetto di tonnage tax
con il credito di imposta sulle ritenute operate ai sensi dell'articolo 4, comma 1, del citato D.L. in quanto
I'interpretazione corretta della Circolare risiede esclusivamente nella valorizzazione dell'incompatibilita del
regime di tonnage tax con la agevolazione relativa all'esenzione dell'80% del reddito (Ires o Irpef) prevista
dall’art. 4.
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Gazzetta del Sud

Dai due pontili Ram 8 milioni I' anno

Grazie alle entrate derivanti dalla tassa
portuale sulle merci imbarcate e sbarcate, i
due pontili delia Raffineria di Milazzo,
generano ogni anno circa 8 milioni di euro di
entrate che finiscono dirette nelle casse dell'
Autorita portuale di Messina.

Un autentico “tesoro” sul quale negli ultimi 10
anni ha messo le mani |' autorita portuale di
Messina e che ora, per volere del mi nistro Del
Rio rischiano di finire a Gioia Tauro, porto in
crisi strutturale, con la Regione Calabria
costretta a ripianare ogni anno perdite trai4 e
gli 8 milioni di eurc/anno. E quindi? Una
strategia per uscire dall’ angolo - spiega I' ex
sindaco Nino Na stasi - potrebbe essere
quella di proporre |' accorpamento di Milazzo
con Palermo per creare un' AP del nord Sicilia
con Palermo, Termini Imerese e Milazzo.
Palermo non & concorrenziale con Milazzo e
ha un peso politico significativo. In pid il nostro
porto porterebbe in dote 8 milioni di euro ['
anno d' incassi che possono far comodo.
Ritengo sia una strada che potremmo ientare
di percorreren.3.
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Gazzetta del Sud

Martedi sera consiglio comunale straordinario

Riordino delle Autorita portuali Milazzo opta per assi
siciliani

Verso un documento: «No con Gioia Tauro, meglio Palermo o Catania»

Riforma dei porti, le forze poliliche milazzesi

tentano in extremis di modificare un destino

gia segnato che si chiama accorpamento a

Gioia Tauro.

Il presidente del consiglio comunale

Gianfranco Nastasi, dopo un incontra con tutti i

capigruppo, ha deciso di riunire in maniera

straordinaria ed urgenle I' adunanza consiliare

mariedi sera alle 19,30 per cercare di trovare I

unanimita su un documento, gia abbazzato

che punta ad impegnare il presidente della

Regione a chiede re, qualora non dovesse

arrivare la proroga triennale, |' applicazione

dell’ art. 7 della legge nazionale di riforma dei

sistemi portuali che prevede espressamente -

su richiesta del presidente della Regione

interessata - «I' inserimento di un porto di

rilevanza economica regionale odi unporto di

rilevanza economica nazionale, all' interno del

sistema dell' Adsp {Autorita di sistema

portuale) o il trasferimento dello stesso ad una

diversa Adsp, previa intesa con la Regione nel

cui territorio ha sede I' Adsp di destinazione».

Piu semplicemente: Milazzo non vuole andare

con Gioia Tauro seguendo Messina, bensi se

proprio necessita di essere accorpata di farlo

con un’ Autonita siciliana (Catania o Palerma).

E cid perche & la stessa norma che lo

prevede. Ma, visto il punto nel quale ci troviamo, non sard una mossa tardiva?

Diciamo che si tratta dell’ ennesimo atto che la politica mamertina produrra, impegnando anche la
giunta Formica a sup portarla, per cercare di dover subire I' ennesima scelta che rischia davvero di
rappresentare un "colpe mortale” per un parto come quello mamertine che, nessuno pud ignorario,
rappresenta la "Porta del Tirreno”, assumendo una posizione strategica capace di alimentare dinamiche
vincenti quali il diportismo, il crocierismo e la cantieristica navale. Senza dimenticare che con lo
sdoganamento de prodotti petroliferi ricava ingenti somme che finiscono poi nelle casse dell' Authority.
Di contro i dali di Gioia Tauro sono precccupanti: il terminal calabrese, dopo 1a crisi globale degli ultimi
anni, nel primo semestre del 2015 ha registrato un calo dei traffici del 13%, pagando la crescita di altri
scali come guello del Pireo. Cio significa che Milazzo dovrebbe essere |' ancora di salvezza di Gioia.
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Tempo Stretto

tireno

Milazzo, ai portuali ancora promesse. Ma se ne
riparlera I' anno prossimo

| tavorataori portuali milazzesi dovranno
aspettare il nuovo anno per una soluzione -
provvisoria - della loro vertenza. Queste le
conclusioni della riunione tra il sindaco di
Milazzo Giovanni Formica, il comandanie del
porto, i rappresentanti dell' Autorita portuale e
quslli delle societa di navigazione."Ho motivo
di ritenere che questa vertenza possa essere
governata grazie a un aumento dell’ attivita
commerciale nel nostro porto, che permettera
di dare lavoro anche a coloro che non
rientrano nei parametri dell' art. 17" - spiega
Formica - "aspettiamo nuovi flussi commerciali
previsti per I' inizio del nuovo anno, quando il
porto di Milazzo accogliera sette navi al mese
per la movimentazione delle merci della
Duferdofin e qualche altra per il gesso".Per gli
ex Garibaldi le alternative sembrano dunque
essere due: il lavoro a termine all’ interno del
porto, compatibilmente con quanto previsto
dall' applicazione del bando ex art. 17, oppure
le "opportunita alternative" che i partecipanti
alla riunione si sono impegnati a offrire.

REDAZIONE TIRRENQ
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Messina - Tassa di soggiorno, troppi dubbi su cifre e
destinazione degli introiti

L' ammontare annuo di circa 200 mila non combacia con i dati su presenze e
pernoftamenti. Manca un indirizzo preciso: finora i soldi non sarebbero stati spesi in
servizi turistici

MESSINA - La tassa di soggiorno & stata
istituita nel 2012 ma sulla sua destinazione
non esiste ancora un preciso atto di indirizzo.
Si va da un minimo di 50 centesimi a euro 2,50
giornalieri per gli ospili degli alberghi a quatiro
stelle ma finora questa "imposta di scopo" non
sarebbe stata destinata ai servizi turistici, cosi
come vuocle la legge che I' ha voluta, ma si &
persa nei tanli rivoli delle spese del Comune.
Intanto sarebbe gia un traguardo capire su
quale ammontare annuo si possa contare. |
dati farebbero pensare a circa 200mila euro,
certo somma lontana forse da quei 500mila
euro che si ipotizzavano nel 2012, ma non
irrealistica. Le cifre incassate finora sono state
pero ben al di sotto di ci6 che farebbero
supporre le presenze che I' ufficio statistica di
Palazzo Zanca ha incluso in un report su dati
forniti dal Servizio turistico regionale.
Attenendoci aslle 86 mila presenze
complessive del 2013 ad esempio, con i soli
37 mila pernottamenti in alberghi a qualtro
stelle dove la tassa & di euro2,50, il Comune
avrebbe dovuto incassare circa 93mila euro,
invece dei 51mila 600 euro finiti tra I' altro tutti
nelle casse dell’ Azienda Trasporti. Nel 2014
sono stati raccolli circa 80mila euro ma é stato
scoperto che in Bilancio non esisteva neppure
la voce dedicata. L' ex assessore alla Cultura e Turismo, Tonino Pema cercod di porvi rimedio chiedendo
all' allora assessore al Bilancio, Guido Signorino, di introdurre nel Previsionale un capitolo sui servizi
turistici. La nolizia adesso della disponibilita di 180mila euro, provenienti proprio da questa imposta, ha
dato un nuovo impulsa a! Laboratorio per lo sviluppo turistico. Questo strumento tecnico cansultivo era
previsto dalla delibera di Consiglio, la 69/C 2012, la stessa che ha adottato il regolamento istitutivo dell’
imposta di soggiorno, e nel 2013 con altra delibera sono stati individuati i componenti: passarono perd
altri due anni prima che il laboratorio si riuscisse a riunire per la prima volta. Nel 2015 fu anche
approvato un atto di Giunta per rimodulare le rappresentanze ma il Consiglio non lo ha mai recepito.
Come ricorda Filippo Grasso, consulente dell' assessorato Regionale al turismo, docente di Analisi di
mercato all' Universita di Messina ed esperto dell’ ex assessore Perna, il Laboratorio & un organo il cul
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~-segue

parere nell' indirizzo della spesa & obbligatorio ma non vincolante per le decisioni che spettano solo all’
Amministrazione. Sulla destinazione degli introiti di questa imposta, la legge parla di premozione
turistica in tulte le sue forme, dal miglioramento dei servizi di trasporto pubblico destinati ai turisti all’
instailazione di segnaleliche, alla cura def verde & dell' arredo urbano. L' ex assessore Perna aveva
avviata dei confronti ma le differenze di approccio alle questioni poste portarono a un nulla di fatic. Nella
riunione di qualche giomo fa convocata dall’ attuale assessore al Turismo, Signorino, insieme a Daniela
Ursino con delega alla Cultura, mancavano ancora una volta | rappresentanti di albergatori e di tour
operator, ollre che Autorila portuale e Cilla Metropolitana, in pratica proprio quegli operatori piu
conoscong le esigenze a cui fare fronte per migliorare la ricettivita turistica utilizzando quei 180mila euro
che intanto sono disponibili. Nel corso della riunione, alla presenza di Confindustria, Confesercenti e
Confcommercio, associazioni che rappresentano solo una parte dei portatori di interesse, pare si sia
pariato di spese immediate per addobbi, luminarie e concerti in vista delle prossime festivita nalalizie e
questo non rientra esattamente tra le finalita dell' imposta. |l consigliere comunale Fabrizio Sottile e ia
consigliera della IV circoscrizione Maria Fernanda Gervasi, hanno sollecitato la Giunta ad adottare al piu
presto un atto di indirizzo per la ripartizione delle somme del 2016 affinché vengano utilizzate in modo
da portare a risultati evidenti sui territorio, evitando attivita effimere e di scarsa valenza turistica.

LINA BRUNO
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La Repubblica

Messina rinasce dalle acque profonde

MILANO. Fra Scilla e Cariddi, nelle acque

dello Stretto di Messina, accadono cose che

gli umani possono osservare, difficilmente

spiegare. Luogo di gicchi degli Dei, nelle

acque dello Stretlo sbocciano come fiori turbini

d' acqua e di tanto in tanto senza preavviso

risalgono le acque profonde. Dagli abissi

tornano a galla le creature rare, misteriose,

mitologiche. L' oscurita che riaffiora.

Upwelling, si chiama la risalita delle acque

profonde - ed & questo il titolo dell' unico film

italiano tra i dodici in concorso al Filmmaker

international film festival di Milano, in prima

visione oggi alle 21 allo spazio Oberdan.

Upwelling, scritto e realizzato da Pietro

Pasquetli e Silvia Jop, parte dall' acqua & ci

toma, si ferma a Messina e segue i passi di un'

umanitd magnifica e misteriosa. Sulla

terraferma, incrocia le storie di una ragazza

che guida una rivolta, un uomo che studia il

russo in una casa piena di scatole chiuse, una

figura nera altissima che avanza di spalle sulle

rovine di una citta ancora dolente di antiche

macerie, un sindaco buddista che prega nella

sua stanza. Sono la Sirena, Nettuno, il

carapace e I' anguilla preistorica. Sono donne

e uomini in carng ed ossa, vivi oggi e in bilico

tra marginalita e luce.

Jop e Pasquetti hanno vissuto per due anni a Messina e trascorso molti mesi prima di girare, mesi
impiegati a vivere insieme a Giulia, 1a sirena col cappello che occupa il teatro Pinelli, concepisce un
figlio che infine, nel tempo del film, nasce. Con Renalo, il sindaco scalzo, una campana tibetana al
posto del tridente.,

Con la banda che suona al cimilero e il cavallo bianco che corre libero all’ alba, come corrono a
Messina i cavalli schiavi delle corse clandestine, Ie navi da crociera lente a far da quinta. Non & un film
su Messina, né sulla stagione dei teatri occupati che ha portato alla “rivoluzione dal basso" del sindaco
Renato Accorintl, questo, ma un film sulla centralita di chi sta al margine, di chi tenta da ogni catastrofe
una risalita e sul dubbio che la verita ultima delle cose risieda negli angali.

Con immagini colme di suggestione e le musiche dei Sacri Cuori.

Nella rassegna di cinema inlernmazionale indipendente passano fuor concorso quest’ anno anche Ombre
dal fondo di Paola Piacenza, viaggio di ritorno in Siria con Domenico Quirico, Valeria Bruni Tedeschi
con Une fille de 90 ans, il bellissimo Qur war di Benedetta Argentieri Bruno Chiaravalloti e Claudio
Jampaglia sui foreign fighters occidentali che vanno a combattere contro lo stato islamico.
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Gazzetta del Sud

Fast, Ug! e Uil
Un' occasione irripetibile per Messina

Esultano i sindacati | Grande soddisfazione
per |' approvazione del progetto definitivo del
nuovo porto di Tremestieri da parte della
Commissione regionale dei Lavori pubblici. A
esprimerla sono i rappresentanti delle sigle
sindacali Fast {Di Mento}, Ugl (Pellegrino) e
Uil (Puleo}. «Un {raguardo importante
apprezzato da chi nel porto ci lavora gia, di cui
i benefici saranno sicuramente avvertiti dalla
citta in termini di qualita di vita e certamente in
termini di sviluppo occupazionale.
Auspichiamo al pitt presto - affermano i
sindacalisti - la redazione del progetto
esecutivo e la firma del contratto con la
Coedmar, la quale potra avviare
contestualmente al dragaggio preventivo gia
autorizzato dall’ assessorato regionale al
Territorio, il dragaggio nelia parte dietro al
molo il quale garantira ' operativita degli
approdi. Se a questo risultato si aggiungesse il
mantenimento dell’ Autorita portuale, allora si
che sl potra parlare di una vittoria storica per
Messina».
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Ansa

Trasporti: Messina, il Porto di Tremestieri avra sei moli
Spesa 74 milioni, impegnera 600 operai (Giornale di Sicilia)

(ANSA) - PALERMO, 24 NOV - |l Porto di Tremestieri di Messina passera
da due a sei moli. Il progetto definitivo & stato approvato dalla Commissione
regionale dei Lavori Pubblici senza prescrizioni e adesso si potra firmare il
contratto con l'impresa Codemar che tre anni fa si & aggiudicata I'appalto,
scrive il Giornale di Sicilia. "E' una grande occasione per la citta di Messina -
dichiara il sindaco Remato Accorinti - che pud aprire un cantiere da 74 milio-
ni di euro e potra finalmente e definitivamente liberarsi dal traffico pesante
che per 50 anni ha afflitto la citta, migliorare i collegamenti via mare e candi-
darsi seriamente aduna quota del mercato della logistica nel bacino del Me-

diterraneo, sviluppando un nuovo segmento dell' economia cittadina®.
(ANSA).
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Il Nautilus

Il Porto di Tremestieri avra sei moli: costeranno 74 milioni
di euro

E_._.-._ R = T ———
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MESSINA - Il Porto di Tremestieri di Messina passera da due a sei moli. Il
progetto definitivo ¢ stato approvato dalla Commissione regionale dei Lavori
Pubblici senza prescrizioni e adesso si potra firmare il contratto con
I'impresa Codemar che tre anni fa si ¢ aggiudicata I'appalto, secondo il Gior-
nale di Sicilia.

“E’ una grande occasione per la cittd di Messina — dichiara il sindaco Remato
Accorinti — che pud aprire un cantiere da 74 milioni di euro e potra final-
mente e definitivamente liberarsi dal traffico pesante che per 50 anni ha af-
flitto la cittd, migliorare i collegamenti via mare e candidarsi seriamente adu-
na quota del mercato della logistica nel bacino del Mediterraneo, sviluppan-
do un nuovo segmento dell’economia cittadina”.
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Gazzetta del Sud

«La citta puo tornare grande»

«Messina puo tornare agli antichi splendori».
Lo afferma da "non messinese", Enrico Maria
Puija, il direttore generale del ministero delle
Infrastrutture che ha ben compreso le grandi
potenzialita della Citta metropolitana e del suo
Stretto. E che ha esaltato la «ventata di
vivacita» portata dall' Istituto Nautico: « In una
citta come Messina - ha detto - la formazione
per i marittimi e strategica, soprattutto per
rende re competitivi i nostri ragazzi.

D' altronde, in una societa sempre piu globale
si troveranno a fronteggiare colleghi che
vengono da altri Paesi che vantano forti
esperienze formative. Penso davverg, e non lo
dico per piaggeria, che ' Istituto Caio Duilio
stia facendo un ottimo lavoro, diventando un'
eccellenza a livello nazionale». Puija ha
commentato anche la notizia del via libera al
progetto del porto di Tremestieri: «Credo sia
una grande opportunita per la citta. E adesso
bisogna ridefinire questa area portuale che
diventa uno snodo del traffico pesante che va
verso la Calabria e vice versa».3(c.b.)
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Gazzetta del Sud

Urge il vero porto

La nuova crisi in cui a distanza di pochi giorni
sono rimpiombati gli approdi d’' emergenza é
per molti solo I' ennesima dimostrazione di
come il sito di Tremestieri sia tra i meno idonei
alle attivita portuali. Ma ripetere questo,
dimenticando come lo stesso sito sia I' unico
collegabile direttamente con I' autostrada
senza impatto sulla citta, serve a poco.

Ha appena ricevuto I' ultimo parere mancante
il progetto definitivo per la costruzione di un
vero porto protetto, da 74 milioni, vincitore di
gara e munito di Via del Ministero dell'
Ambiente. A giorni sara validato, poi entro 75
giorni dovra essere reso esecutivo per I'
apertura dei cantieri.
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Gazzetta del Sud

Alla luce dell' approvazione a Palermo (senza prescrizioni) del progetto definitivo del nuovo
porto di Tremestieri

Ora pit che mai va difesa la nostra Authority

Un' opera da 74 milioni di cosi vitale importanza e tutti gii altri progetti vanno gestiti qui,
non a Gioia Tauro

Salvate il soldato Ryan. E in questo casa il

soldato Ryan (ricordate il film di Steven

Spielberg del 19987) & I' Aulorita portuale di

Messina -Milazzo. Mai come adesso s’ impone

il mantenimento di tutte le funzioni, del centro

strategico -decisionale in riva allo Stretto. All

indomani del via libera della Commissione

regionale dei Lavori pubblici, che ha approvato

senza prescrizioni il progetto definitivo del

porto di Tremestieri, si conferma I' assoluta

necessita che questo appal to da 74 milioni di

eurq, cosi come tutti gli altri progetti in itinere

(decisivi per il futuro di Messina), venga

gestito qui, "sul campo”, e non

"telecomandato” da Gioia Tauro. Gli scenari

generali sono importanti ma devono tener

conto delle esigenze dei territori, altrimenti la

riforma dei porti avra I' effetto boomerang,

distruggendo quello che di buono, seppur con

enorme falica, & stato avviato, programmato e

in parte realizzalo.

In quest' ottica, s’ inserisce ancora una volta il

capogruppo all' Ars di Sicilia Futura, I' on.

Beppe Picciolo: «Non & campanilismo -

chiarisce -, ma leggendo le dichiarazioni dei

vari soggetti sstituzionali, a tutti i livelli, si

riconosce nella vicenda del porto di

Tremestieri il merito, 1a capacita e la strenua

determinazione dell' Authority messinese nel portare avanti il proprio lavero.

Allora avere un soggetto autonomo e capace di battersi per gli interessi di un territorio & stato
particolarmente utile e dimostra che il nostro attaccamento a questo "alto Ufficio” non & solo una
battaglia di principio ma rappresenta il pil grosso investimento che la politica pud fare oltre ad essere
un atto dovuto nei confronti della Citta metropolitana di Messina. E infine mi pongo due domande -
conclude Picciolo-: i progetti di questi giorni che si apprestano a diventare realta si sarebbero potuti
realizzare anche se non fossimo stati "attori protagonisti” ma solo, sia pur autorevali, "convenuti®? Me lo
chiedo davvero. Come potremmo mai deporre le armi per una simile battaglia ¢ per qualche pasticciato
compromesso che non ¢i consenta di chiudere |a strepitosa stagione dei lavori portuali di Messina in
autonomian?

E che il porto di Tremestieri, sia «un' occasione di rinascita per Messina», lo sostiene anche ' on.

Giambattista Coltraro, capogruppo all’ Ars di Sicilia Democratica, che poi ammonisce: «Adesso &
tempo di rimboccarsi le maniche, ciascuna delle parti coinvolte si attivi perché 1a ripresa di Messina si
attui secondo le giuste tappe, senza lungaggini e nocivi ritardi».

Lucio D' Amico
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Informazioni Marittime

Palermo, Molo Santa Lucia in concessione a Gnv

Il presidente dell’ Autorita portuale di Palermo, Vincenzo Cannatella, ¢ 1l Port Opera-
tions Manager di Gnv, Simone Del Vecchio, hanno sottoscritto 1’atto di concessione
del Molo di Santa Lucia alla compagnia di navigazione. L’area, che sara geslita
da Grandi Navi Veloci per otto anni, ha un’estensione di 20mila metri quadrati.

"Con questo atto — ha dichiarato il presidente Cannatella - si da a Gnv, uno degli ope-
ratori pitt importanti tra quelli che scalano il porto di Palermo, una maggiore possibi-
litd di operativitd, in un'ottica di razionalizzazione nell'utilizzo degli spazi portuali,
indispensabile per migliorare la circolazione e la sicurezza”.

"La Sicilia fa parte dell'identita di Gnv ed ¢ centrale nelle strategie di sviluppo della
nostra compagnia — ha detto Matteo Catani, amministratore delegato di Gnv - l'inve-
stimento in corso sul porto di Palermo, volto a migliorare ¢ semplificare le lasi opera-
tive a favore della nostra clientela, non ¢ che il primo di una serie di investimenti che
intendiamo realizzare anche grazie al picno supporto da parte del nostro azionista di
riferimento”.

Alla attuale concessione alla compagnia di | lmila metri quadri, si aggiungeranno al-
tri Smila metri di piazzale ¢ 20mila metri del Molo Santa Lucia, per un totale di
36mila metri quadri di area portuale. per i quali Gnv stanzierd un investimento di ol-
tre 500mila euro per la riqualificazione del compendio ¢ la ristrutturazione delle aree
di biglietieria ¢ stoccaggio. Gnv collega Palermo con i principali porti della dorsale
tirrenica grazie ai collegamenti giornalicri con Genova e Napoli ¢ alle linee Palermo-
Civitavecchia e Termini Imerese-Civitavecchia.
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Nello Musumeci entra a gamba tesa sul tema Authority

«La riforma dei porti? Una truffa»

Delrio e Renzi invieranno
“proconsoli” di Roma
nelle due infrastrutture

PALERMO

«Le riforme targate Pd han-
no sempre il sapore di una
truffa a danno dei siciliani»
E quanto dichiara Nello Mu-
sumeci a proposito della ri-
forma delle Autorita portua-
li in Sicilia, ridotte dal go-
verno Renzi da tre o due,
consegnando cosi lo storico
Porto di Messina, gia indivi-
duaio da una legge regiona-
le del 1953 guale zona fran-
ca, #l pourto di Givia Tauto,
attiva solo da vent'anni e
certc non poco discusso
quanto a infiltrazioni mafio-
se e bilanci deficitari.

«Ma c’e di pil - sottolinea
Musumeci - perché appare

26/11/2016

fondato il timore che a gui-
dare le due imporianti inira-
strutture  dellisnla  siano
“proconsoli” mandati da Ro-
ma. Del resto, perehé il mi-
nistro Delrio, nonostante il
24 ottobre abbia dichiarato
di avere completato le pro-
poste di nomina dei presi-
denti delle Autorith portua-
li, non ha ancora provvedi-
toalla nomina dei president
di Palermo ¢ Catania, men-
tre lo ha gia fatto per Geno-
va, Livorno, Trieste, Anco-
na, Brindisi, Taranto, Napoli
e Civitavecchia? Perché
Renzi e Delrio, quando sono
venuti in Sicilia, non hanno
farto alcun cenno alle Auto-
ritd portuali siciliane, che
dovrebbero essere il volano
dello sviluppo imprendito
riale ed occupazionate della
nostra Isola? Forse perchéd

Tuttl nel mifno. Neile Musumeci
se la prende anche con Crocetia

intendono, ancora una vol-
1, illudere | siciliani alla vi-
gilia del referendum, pro-
mettendn mari e monti,
mentre subito dopo sono
pronti a designare quali pre-
sidenti delle Autoritd por-
tuali burocratf romani, ex
parlamentari Pd, ex presi-
dentidialtre analoghe surat-
ture da collocare (specie se
sottn indagine della magi-
stratura), utilizzando anco-
ra una volta la nostra terra
per quadrare i sottogoverni
romani?e.

«]] presidente Crocetta —
conclude Musumeci - che
con il ministro Delrio deve
siglare lintesa sulle desi-
gnarioni delle Autorita por-
tuali, stavolta per quale
piatto di lenticchic & dispo-
nibile a svendere i nostri
porti?s. =
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Quotidiano di Sicilia

Riforma Porti
Nello Musumeci:
“Truffa a danno

dei siciliani”

PALLRMO - “Le riforme
largate Pd hanno sempre il sa-
pere di una truffa a danno dei
siciliani”. Lo dice Nello Musu-
meci a proposito della niorma
delfc Autonita portuah in Sici-
lia, “ridatte dal gaverno Renzi
da tre a due, consegnando cosi
lu storive Porto di Messina, gid
individuato da una legge regio-
nale del 1933 quole zonn
franca, al porta di Gioia Tauro,
attivo solo da vent'anni e certo
non poco discusso quamo a in-
filtrazioni mafiose ¢ bitanci de-
ficitari™. “Ma ¢'& di pid - ag-
giunge Musumeci - perché
appare fondato il timore che o
puidare le due importanti infia-
strutture dell'lsola siano “pro-
consoli” mandati do Roma. Del
resto, perché il minisiro Delrio,
nonostante il 24 ottobre ubbiu
dichiamto di avere conpletato
le proposte di nomina dei pre-
sidenti delle Autorita poriuali.
non ha ancora provveduto alla
nomina dei presidemti di Pa-
lermo e Calania. mentre lo ha
1id fatto per Genova, Livorno.

rieste, Ancony, Brindisi, To-
ranto, Napoli e Civilavecchia?
Perché Renzi ¢ Delrio, yuando
sono venuti in Sicilia, non
hanno fatto alcun cenno alle
Autorith  portuali  siciliane?
Forse perché intendono, ancom
una volea, illudere i siciliani alla
vigilia del relerendum, promet-
tendo meri e monti, mentre su-
bito dopo sono pronti a desi-
gnare quali presidenti delle
Autorita burocrati romani, ex
parlamentan 'd, ex president
di altre analoghe strutture da
collocare (specie se sotto inda-
gine della mogistraturu), utiliz-
sando ancors una valta la no-
sirs terrn per quadrare o
softogoverni romani?™.
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Il Sole

24 Ore

Con Paccreditamento piti trasparenza per laPa

mm E un processo trasparente
cd efficace per verificare I'ap-
plicazione delle norme, ridu-
cendo la parte burocratica e ga-
rantendo il rispetto degli stan-
dard internazionali.

1l ricorso alle centificazioni ac-
creditate nella pubblica ammini-
strazione ha come conseguenza
iimupediati vantaggi: anzitutto
wrientare i comportamenti degh
operalori a prevenire i rischi, le-
o ai produlti e servizi offerti ai
cunsimator, in (unzione diunin-
teresse generale; poi, agevolarela
semplificazione infine, aumenta-
re la competitivith, Affidarsi a
prodotti e servizi certificati sotto
accreditamento, per la Pa signifi-
ca accedere al mercato interna-
zionaledeifornitors,concrescen-
ti opportuniti di selezione all'in-
termo di un ampio bacino di po-
tenziali suppliers. [n questo
contesto, Accrediasvolgeunruo-

lo fondamentale e cruciale, anche
invirtidellasuaappartencnzaal-
I'infrastruttura europea di accre-
ditamento EA(Europeanco-ope-
ration for accreditation), che fa si

che le certificazioni accreditate
siano riconosciute valide in tuttii
Paesi del!'Unione europea per-
ché sono coperte dagli Accordi
internazionali di mutuo ricono-
scimento (MLA).
Lacertificazione acereditata &
anche formidabile strumento di
semplificazione, visto che per-
mette di ridurre i passaggi nel-
I'implementazione dei servizi.
Unesempio: il nuovo Codice de-
gl Appalti dispone I'obbligato-
ricta del GPP (Green Public Pro-
curcment),ovvero dell’ Acquisto
Verde, e impone allo stesso tem-
po clevati requisiti per le certifi-
cazioni ambicntali, che possono
essere comprovati conun certifi
cato (accreditato nel caso delle
certificazioni ambientali). In sc-
de di presentazione delle offerte
il partecipante pud esibire il cer-
tificato per dimostrare che egli
stesso, o il prodotto o Ul servizio
¢he offre & conforme alle specifi-
the tecniche. Questo permette
alla staziohe appaliante di sem-
plificare Ia valutazione della do-
cumentazione presentatadapar-

te dell'vfferente.
lastessanormativaaspingere
verso una maggior certificazione
e semplificazione. Da oltre dieci
anni le istituzioni europee e na-
zionali promuovono i cosiddecti
appalti verdi presso I'ammini-
strazionepuhblica. Secondalein-
dicazioni defla Commissione cu-
ropea,iprocessi diacquistodevo-
no integrare criteri amblentali e
vanno incoragpiati gli Acquisti
Verdi o GPP. 11 ministero del-
I'Ambiente ha varato nel 2008 il
Piano d"Azione perla sostenibili-
tadeiconsumidellaPubblicaAm-
ministrazione Nel zo:3 unnuovo
decreto ministeriale ha indivi-
duato gli obiettivi a livello nszio-
nalediacquisti verdinegli appalti
pubblici per le diverse categorie
merceologiche eha definitoi Cri-
teri Ambientali Minimi (CAM)
da rispettare. Dal 2ms, con Parti-
colo 18 della Legge 221, tutte Je
pubbliche amministrazioni sono
obbligate ad applicare i Cam nei
propri acquist, nelPotticadi pro-
muovere la green economy e di
contenere l'utilizzo delle risorse
naturali Infine dafebbraio2mbla

proceduradiGreenPublicProcu-
rement & diventata obbligatoria
per glhi acquisti di illuminazione
pubblica, apparecchiature elet-
triche da ufficio, servizi energeti-
ci perglicdificimentre é validaal
50% per Je forniture in ambito di
rifiuti urbani, cartucce per stam-
panti, verde publilico, cana, risto-
razione, pulizia ¢ prodotti per
I'igiene, tessili, arredi peruffici.
Lz Legge 221 del 2015 punita fat-
tenzione sulle certificazioni am-
bientalied energetichenell’ambi-
todei Camrilasciatedaorganismi
accreditati, attraverso una serie
di semplificazioni e incentivi per
premuare i comportamenti pii
virtuosi. Vantaggi sono attribuiti
a imprese che adottano un siste-
ma di gestione ambientale (I1SO
1400) ed energetica (ISO sco01)
oregistrate Emas e chesiaffidano
alle diverse certificazioni accre-
ditatediogniscttore,daiservizia
prodotti, dai processiai sistemidi
gestione aziendale.
LM,
CRRPTIUIIN RECVALA

OBBLIGHI
It nuovo Codice degli Appalti
impone elevati reguisiti per le

‘ HiAcquist VerdioGPP( certificazioni ambientaliche
q erdio Green

- OSSO0 essere comprovati
P b mommest) Dl Aol | con uncertificato accreditato

] La NoRMATIVA

| Appaltiverdi
La Commissione Ueincoraggia

stato adotiato conundacrelodel
! mimstero del’Ambienteil Plano
d'Azione perla sostenibilitd dei
consumideilla Pa, Nel 2013 un
nuove decretoministerialaha
definitoiCriteri Ambientali
Minimi(CAM) darispettare. Dal
2015, conlalegge 221, tuttele
pubblicheamministrazionisono
obbligate ad applicarei Camnei
propri acquisti. Da febbraio |
20161a procedura di Green i
. PublicProcurement & diventata

obbligatoria peraicunetipologie |
diacquisti. !
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Il Gazzettino VeneziaMestre

POLITICA Oggi il premier a Mestre: 15 milioni dal ministero dei Beni culturali

Arriva Renzi, soldi a Marghera e Arsenale

Al teatro Corso di Mestre questa sera alle
20 arriva il premier Matteo Renzi per
sastenere il “s1” al referendum. E intanio,
come biglietto da visita, in vista del vertice
di domani a Ca' Farsetti per la firma del
“Patto per Venezia”, arrivano 15 milioni
dal ministero per i Beni culturali. Una
prima tranche da 7,8 milioni riguardera il
restauro delle Tese delle Vergini ali’Arse-
nale; altri 7 milioni serviranno invece per
il recupero di Forte Marghera.

VERTICE Stasera 'afriva
ApagnaX diRenziaVenezia

REN;I A MEST!.IE Il .prernier ale20 4 Ct:rcso per il "si" al re)f;rendum £ domani dal sindaco .
Lanticipo del “Patto’: 15 milioni

Via libera del ministero as fondi per Arsenale e riqualificazione di Forte Marghera

Paolo Navarro-Elislo Trevisan
MESTRE

11 higlietto da visita in vista della
firma del “Patta di Venezia” di
domani mattina, si & materializza-
to con va leggero anticipo. Ma é
cospicuo quasi 15 milioni di euro.
Ed & toccato al ministerc per i
Beni culturali dare un primo so-
stanzioso segnale: la conlerenza
Stato-Regioni e il Consiglio supe-
riore dei Beni culturali hanno
dsto parere favorevole agli inter-
venti per il restauro e valorizzazio-
pe delle Tese delle Vergini all'Ar-
senale con un investimento di 7,8
milioni di eurv {inalizzato alla
ristoruzione ¢ alls cunpessione
tra gli spazi espositivi nell’area a
cura della Biennale, Nel progetto
sara recuperata anche la Torretta
di guardia al varco di Porta Nuo-
va che da accesso alla Darsena
Grande. Ma oon c'd¢ solo solo
questo piano. 11 Ministerc ha deci-
so di stanziare altri 7 miliom di
euro per la riqualificazione
dell'area di Forte Marghera che
permettera la realizzazione del
progetto prescntato dal Comunce
per opere di urbanizzaziope pri-
maria e messa in sicurezza (im-
pianti, percorsie bonifiche).
Intanto con v slogan “ Ave Mat-
teo, Ave Luigi, morituri te salu-
tant, sperando fino ail'ultimo che
il pollice sia all'inst™, in 119
hanno firmato una lettera al presi-
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dente del Consiglio Matteo Renzi

- che stasera alle 20 arrivera a

Mestre, al teatro Corso, per soste-
nere il “si” al referendum per la
riforma costimzionale e domatti-
na, alle 9, firmerd a Ca' Farseth il
patto per Venezia con il sindaco
Luigi Brugnaro. Sono i 119 preca-
ri ¢che Javurane in Comune da
veutl'anni e che rischiano il posto
di lavoro; e 70 di loro, per effetio
del Jobs Act voluto da Renz, -al
20 dicembre non vedranno un'as-
sunzione a tempo determinato ma
un licenziamento a tempo indeter-
minato-,

La macchina organizzativa per
ricevers il premisr @ pronta, sicu-
rezza e auntoriti sono mobilitate e
tanti vorrebbero incontrare Mat-
teo Renzi per le esigenze e le
richieste piit disparate.

I suoi sostenitori dicono che
I'arrivo a Venezia & un’~occasione
importante di rilancio ¢ di svilup-
po della Citth ¢ di tutta I'Arca
Metropolitana- affermano il se-
gretario del 'artito Democratico
Metropelitano
Gigliola Scat-
tolin, gli onore-
voli Andrea

Maurtells e Su-

ra Morctto ¢ i
consiglieri Re-
gionali Francesca Zoulis e Bruno
Piguzzu: ~Riconoscere [u specifici-
ta della Citth Storica finanziando-
ne, di fatto, la rigualificazione

significa finalmente prendere at-
to dell'unicita di Veunezia e dei
suoi bisogni, ma al tempo stesso
riconnscere caome sia patrimonia
ditutto il Paese e quindi responsa-
bilita di tutti garantirne la salva-
guardia. Il Patto inoltre prevede
impertanti investimenti per

i'Area di Porto Marghera, per le
infrastrutture ¢ per o portualita.
Ora sto agli Amministratori e alla
Regione non gettare al vento que-
sta grunde upportunili», Chi &
meno sicwro, iovece, & Filippo
Busin, vicepresidente alla Came-
ra della Lega Nord, che grida allo
scandale per il fatto che il Gover-
no ha destinato -500 milioni per
coprire parzialmente i buchi della
Campania e non trova 280 milioni
per completare i marginamenti
dell’area della laguna di Venezia,
opera fondamentale per 'ecosiste-
ma c I'occupazione del territo-
rio-,

E chi invece ¢ scettico ma vuole
essere ottimista & il segretario
generale della Cgil di Venezia
Earice Pirun: «Vorremmo pro-
prio poter pensare che il suo
passaggio a Venezia non ha unpica-
mente una valenza elettorale lega-
ta al referendum- ha scritto rivol-
gendosi al premier: <Siamo certi
che le ipotizzate risorse che il
Governo indirizzerd 2] nostro ler-
titorio, siano un importante ele-
mentn di attenzione a un area
metropolitana che da troppo tem-
po sta cercando di trovarc up




- segue

rilancin, e non vogliamo che pren- soldi destinati ad opere pili 0 ne,in primo luogo le bonifiche di
dano la stessa strada dei tanti meno strategiche che perd nen Porto Marghera».
hanno mai visto la loro wltimazio- & rigroduzione ricervata

ATIESA

Matteo Renzic
|uigi Brugnaro
domani
firmeranno il
“Patto per
Venezia®.

Sotto, lArsenalz
e lingresso di
Forte Marghera

e ——————e—
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Il Secolo XIX

VERSO LA DISMISSIONE DELLA TERMOCENTRALE

«Enel, servono tempi certi
su bonifica e riconversione»

| ’assessore Laura Ruocco avvia il pressing sul governo

AMERIGO LUALDI

«DOPO l'incontro di luglio
stiamo aspettando che il mi-
nistero dello Sviluppo econo-
mico ci convochi insieme ad
Enel per studiare un protocol-
lo sulla fase di transizione a
qui al 2021 o, pil probabil-
mente al 2019, anno in cui la
centrale elettrica di Valle-
grande vercd dismessav,

L'assessore comunale alle
Politiche ambientali, Laura
Ruocco, fa il punto sulla situa-
zione riguardante l'areada 72
eltari da bonilicare e, soprat-
tutto, daripensare aifinidella
fruizionc da partc della citta,
«Innanzitutto il ministero de-
ve stabilire i tempi certi della
bonifica che si fard a spese di
Enel nanché esplicitare gliin-
terventi economici perincen-
tivare la riconversione - pro-
segue - In secondo luogo,
I'azienda ha accettato di for
nirciunostudiosulle prospet-
tive socio-economiche del-
I'areas,

L'assessore ribadisce che a
Vallegrande I'amministrazio-
ne comunale intende dar vita
aunae«zona ad alta innavazio-
ne teciiologica legata alla vo-
cazione industriale del terri-
tariox. In altre parole. uninse-
diamento dedicato all'indu-
stria navalmeccanica e alla
nauiica, insomma all'econo-
mia del mare. aL’obiettivo de
ve esserequellodi aumentare
ilivelli di occupazione medic-
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altae, censeguentemente, del
reddito di chi cilavora, diret-
tamente e indirettamentes»,
Enel, da parte sua, ha avvia-
todatempoalivellanazionale
il progetto “Futur-E" che at-
Lualmenle coinvolge 23 siliin
Italia, della potenza comples-
siva di 13 gigawatt, meno va-
stidiquellospezzinn, mainte-
ressati da interventi conse-
guenti alla dismissione degli
impiantii. Come haavutomo-
do di spicgare lazicnda,
l'obiettivo & quello di valoriz-
zare le aree attraverso nuove
opportunitd di sviluppo eco-
nomico e sociale. Ad Alessan-
dria, peresempio, & gia partita
un'iniziativa col Politecnicodi
Milano e I'Universita del Pie-
monte orientale che prevede
proposte  diversificate, dal
centraagriceloal parcoperglt
spart estremi fino alla clinica
per la terza etd. Entro l'inizio
del 2017 chiuderd anche la
centraleelettricadi TrinoVer-
cellese mentre a Livorno
I'area Enel in zona portuale
verrd venduta, Altri processi
di riqualificazionc sono in
corsoa Montalto di Castro( Vi-
terbo), Porto Tolle {Rovigo},
Rossano (Cosenza).
Daparteloro,igrossi gruppi
della tecnologia non stanno a
guardare, con l'intento direa-
lizzare grandi dala cenler.
Enel,insomma,&disponibilea
vagliare e valutare idee e vere
e praprie offerte, tanto che ha
avviato la  piattaforma
www.futur-e.it proprio per

facilitare Ia partecipazione di
tutti alle inizialive di business
tipo insediamenti turistici e
centri direzionali per 12 logi-
stica, addirittura strutture
musealieculturalicomelaTa-
te Modern diLondra, il museo
d'arte moderna pit visitato al
mondo (si stima che ogni an-
no attirioltre 4 milioni ¢ mez-
zo di visitatori) situato a sud
del Tamigi in un edificio rica-
valo dalla riconversione di
unacentraleelettricadismes-
sa. Per quanto riguarda Spe-
zia, com'é noto, un'intrigante
idea é stata lanciata dall‘ar-
chitetto Marce Tarabugi che
proponedidarvitasui72etta-
ri della centrale Enel di Valle-
grande a un immenso parco
divertimentimodello*Garda
land™ da chiamare, appunto,
“Spezialand™, A tale proposi-
to, Tarabugi haavviatoinque-
sti giorni la raccolta di firme
per I'indizione di un referen-
dumtragli spezzini percapire
chi sia o no favorevole ai pro-
getto. Ma il Comune, ['asses-
sore Ruocco in particolare, re-
sta [reddo riguardo a un'ipo-
esisimile.cL’areaEnel, inpic-
na <ona industriale, tra il
porto, l'autostrada e le grandi
fabbrichenonéadatta.Sideve
dimostrare poi che, intermini
di moltiplicatori del reddilo,
una simile struttura produca
delle ricadute positive. so-
prattutto dal punto di vista
occupazionale, Il turismo é
unmopportunitadisviluppoda
valorizzare ma “Spezialand”
si faccia da un'altra partes.

RASSEGNA STAMPA




La Gazzetta Marittima

Tre giorni di lavori in Capitaneria di porto anche con le applicazioni del codice ISM

Vincenzo Vitale

SAVONA - Si & di recente concluso un breve, ma intenso seminario in materia di Sicurezza della Navi-
gazione, organizzato dalla compagnia di navigazione Finbeta e ospitato per tre giorni nella sala conve-
gni della Capitaneria di Porto di Savona. Si tratta della seconda edizione ligure di un consueto momen-
to periodico in cui la dirigenza della Company - al cui vertice & preposto I'ingegner Luca Bertani, che &
anche membro del board di Confitarma - si confronta al proprio interno, incontrando lo Stato Maggiore
di bordo temporaneamente sbarcato per fruire del riposo stagionale.
Nel 2015 erano intervenuti il Comandante Luigi Giardino, ora al vertice del Reparto Sicurezza della Na-
vigazione del Comando Generale a Roma, il quale ha trattato Vapplicazione della disciplina
dell'International Shipping Management (codice I1SM), ed il comandante del porto Vincenzo Vitale che
ha sviluppato il tema della investigazioni  tecniche  sugli incidenti marittimi.
Quest’anno la Company ha investito sulla formazione obbligatoria per il livello manageriale, quale esi-
genza impellente discendente dagli emendamenti di Manila del 2010 aila Convenzione STCW sul perso-
nale marittimo. E’ infatti intervenuto un esperto dal pedigree blasonato appartenente alla scuola mana-
geriale di Palo Alto - la dottoressa genovese Paocla Vidotto - che & pure docente di leadership presso
I'Accademia Mercantile di Genova. Sempre in tema di emendamenti di Manila, ha relazionato un rap-
presentante tecnico dell'Istituto idrografico, fornendo uno speciale valore aggiunto sullimpiego delle
Carte Elettroniche (il nuovo sistema ECDIS), mentre il dirigente della Company, comandante Luca Api-
cella, ha illustrato le modalitd d'impiego integrato col radar delle apparecchiature Ecdis di recente in-
stallate su tutta la flotta. Nel finale tre protagonisti dell'emergenza migranti nello Stretto di Sicilia han-
no raccontato ai marittimi in platea I'esperienza maturata nello scenario: - la savonese avvocato Maria
Teresa Bergamashi, che ha fatto parte del Nucleo dei legali che hanno fornito, nel 2014, l'assistenza
giuridica alle Istituzioni presenti in quel teatro operativo, - il comandante Giuseppe Cannarile, che per
un triennio ha comandato I'Ufficio della Guardia Costiera di Lampedusa e che ora & in servizio a Savo-
na, - il comandante Erik Morzent ora titolare della Guardia Costiera di Loano-Albenga, che per quattro
anni & stato impegnato nella Centrale operativa della Guardia Costiera 2 Roma. Hanno chiuso i lavori
I'armatore Luca Bertani ed il comandante de! porto Vincenzo Vitale, entrambi condividendo la portata
strategica del Codice ISM, ed intervenendo con un forte messaggio sul tema rivolto tanto alla Dirigenza
a terra quanto agli Ufficiali che governano la spedizione della navi sociali. Una trentina in tutto gli inter-
venuti per la Finbeta, i cui dirigenti Apicella e Serena Scordamaglia hanno condivise preventivamente
l'agenda con il comandante Vitale, il quale ha voluto la partecipazione al seminario anche dei colleghi
savonesi dei settori Sicurezza della Navigazione ed Operazioni. La Finbeta & una societa a conduzione
familiare, della storica famiglia di armatori savonesi Bertani, ed & trader molto noto nello scenario in-
ternazionale del trasporto dei prodotti chimici, essendo proprietaria di 5 navi speciali (con cisterne in
acciaio inox ed apparecchiature di handling all’'avanguardia) di tonnellaggio medio poco inferiore alle
10.000, impegnate prevalenternente nei Mari del Nord, ma che ordinariamente operano in tutti gli oce-
ani sotto I'egida delle severe major petrolifere del delicato e complesso settore chimichiero.
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La Gazzetta Marittima

Hapag-Lloyd e ’annuncio su Lorenzini

LIVORNO - L'annuncio emesso da Hapag-Lloyd nei giorni scorsi della previsione di attracco al terminal
Lorenzini il 3 gennaio prossimo della MSC “Alicante” per il servizio congiunto sulla costa est del sud
America @ al momento in fase di analisi sia nel porto labronico sia nel network del joint.
Lo schedule & stato confermato, ma & significativo che lo sia solo da Hapag-Lloyd mentre MSC non si &
affatto espressa, almeno a ieri, E l'agenzia livornese Spadoni ha smentito di aver notizie in merito.
Le implicazioni dell’annuncio non sarebbero di poco conto nel porto di Livorno, in guanto da anni il ser-
vizio per il sud America costa Est opera al Terminal Darsena Toscana e risultano anche oggi essere in
corso trattative per un rinnovo degli accordi. Dal TDT nessuno commenta la notizia fornita da Hapag-
Lloyd in relazione alla MSC “Alicante”. Luca Becce, I'amministratore delegato, ci ha rifiutato ogni con-
tatto in merito. Da parte Lorenzini ha risposto alla stampa Daniele Grifoni sottolineando di aver avuto
anch’egli notizia del progettato cambio di terminal del servizio attraverso il comunicato di Hapag-Lloyd
e di attendere gii eventi.
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The Medi Telegraph

Marina di Chiavari, crescono
tfransiti e presenze

Chiavari - Nel 2015 e nel 2016 le imbarcazioni in arrivo nel porio
sono passate da 380 a quasi 600.

Chiavari - «Transiti cresciuti in un anno dell’80%, con le presenze straniere che
raggiungono il +117%». E il bilancio di Marina di Chiavari che gestisce il porto
pubblico. L'amministratore Gian Alberto Mangiante ha sottfolineato che nel
2015 e nel 2016 «le imbarcazioni in arrivo nell’approdo sono passate da 380 a
quasi 600. Al di I& dei bilanci positivi vi sono anche previsioni di migliorie quali il
potenziamento del wi-fi e della videosorveglianza, il restyling della Torretta che
avrd i colori verde e blu di Chiavari e la collocazione di un pontile galleggian-
te per |'accesso alle imbarcazioni dei disabil.
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The Medi Telegraph

Crociere, dal 2008 il settore €
cresciuto del 49%

Madrid - Nel 2015, 123 navi da crociera di 39 compagnie da cro-
ciera hanno navigato in acque europee per un totale di 6,6 milioni
di passeggeri, un aumento del 3% rispetto all’anno precedente.

Madrid - Nel suo discorso durante |'International Cruise Summit di Madrid, Pier-
francesco Vago, Chairman di Clia Europe per gli ultimi fre anni ed Executive
Chairman di Msc Crociere, ha annunciato una previsione di continua crescita
per il settore crocieristico in Europa nonostante I'attuale austeritd economica
globale. Dal 2008 I'industria crocieristica europea € cresciuta di un notevole
49% e il settore continua ad avanzare di anno in anno. Nel 2015, 123 navi da.
crociera di 39 compagnie da crociera hanno navigato in acque europee per
un totale di 6,6 milioni di passeggeri, un aumento del 3% rispetto all’anno pre-
cedente. Anche i porti europei hanno visto un aumento pari al 4,5% relativa-
mente al numero di imbarchi da parte di passeggeri europei, portando il tota-
le a 6,12 milioni di passeggeri europei.

| crocieristi europei rappresentanc il 28,4% dei passeggeri globali (23,19 milioni
nel 2015). Germania e Regno Unito rappresentano il 27% dei passeggeri euro-
pei ciascuno, seguiti da ltalia (12,3%), Francia (9.3%) e Spagna (con oltre il 7%).
Il restante 19% & dato dal resto dell’Europa. | mercati europei leader in termini
di Paesi di imbarco sono I'ltalia con il 32,7% seguito da Spagna (20.9%), Regno
Unito (17.3%). Germania (9,6%), Francia (5,1%) e Grecia e Danimarca con oltre
il 3%. Dal momento che un numero sempre maggiore di navi da crociere sa-
ranno consegnate agli operatori europei, il mercato crocieristico continuerd
ad espandersi nel 2016 e oltre. | canfieri navali europei consegneranno a
compagnie da crociera infernazionali 48 ordini entro il 2019 e 75 entro il 2026.
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Guardando allimpatto economico europeo, il settore crocieristico fornisce
una spinta significativa alle economie locali, arrivando net 2015 a circa 41 mi-
liardi di euro in termini di produzione economica totale, un aumento del 2%
rispetio all’anno precedente. La spesa diretta del settore crocieristico in Euro-
pa & ammontata a 16,89 miliardi di euro.

L’'industria crocieristica, inoltre, ha dato lavoro a oltre 360.000 persone, sia di-
rettamente nel settore crocieristico che indireltamente in attivitd associate,
segnando un aumento di 11.000 posti di lavoro in piu rispetto al 2014. Questi
dati dimosirano che la crocieristica & diventata un elemento essenzicle per
I’economia europeda, generando lavori e salari attraverso tuita la catena. “La
crocieristica & qui per rimanere visto che continua ad attrarre gli europei e @
generare crescita economica”, ha affermato Pierfrancesco Vago. "Se da un
lato I'industria crocieristica continua ad espandersi in Europa, dall’altro lato ci
troviamo di fronte a una serie di sfide comuni che devono essere affroniate
per assicurarci che il settore rimanga sulla giusta rotta. Su questo c¢i stiamo im-
pegnando attentamente”. Al fine di sostenere la crescita futura, Clia Europe
collabora attivamente con i policy makers per monitorare il lavoro delle isfitu-
zioni verso un ambiente che sia pit “business friendly” e per riformare |'atiuale
Codice Visti Ue, per incoraggiare piu turisti stranieri a visitare I'Europa.

Il settore crocieristico ha altresi bisogno di un‘implementazione pib consisten-
te della legislazione ambientale dell’UE e della riforma portuale attraverso fui-
to il continente per evitare la creazione di barriere operative in acque euro-
pee. Clia Europe sta collaborando attivamente con le autoritd locali per di-
mostrare i benefici economici a lungo termine che il setfore crocieristico e i
suoi partner forniscono, al di 1a del turismo. Nel 2016 sono stati fatti dei pro-
gressi in materia di sicurezza in contesti sempre in continua evoluzione. Le
compagnie da crociera hanno la flessibilita di modificare gli ifinerari ed evita-
re particolari porti e destinazioni con lo scopo di massimizzare |a sicurezza dei
passeggeri e dell’equipaggio. Le compagnie da crociera lavorano in stretta
collaborazione con gli esperti della sicurezza e le autorita per valutare co-
stantemente tali rischi. La capacitd di continuare a crescere in Europa dipen-
derda anche dalla sua sicurezza. Le compagnie da crociera associate a Clia
nonché i suoi stakeholders stanno aumentando le misure di sicurezza in tutti |
Paesi europei coinvolti, in particolar modo nell’area del Mediterraneo.
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Ferpress

SRM: presentato 6° Rapporto Annuale “"Le relazioni economiche tra
I'Italia e il Mediterraneo”

4 1_1.!‘ | |

—————————— e et

(FERPRESS) - Napoli, 25 NOV - E stato presentato oggi, presso la sede del Banco di Napoli, il 6° Rapporto Annuale
di SRM su “Le Relazioni Economiche tra I'lalia e il Mediterraneo”. Il convegno & stato aperto dal presidente del Banco
di Napoli, Maurizio Barracco e dal presidente di SRM, Paolo Scudieri. Successivamente Alessandro Panaro, responsa-
bile degli Osservatori “Maritime and Mediterranean Economy™ di SRM ha presentato i risultati del Rapporto. E’ seguita
la relazione di Daniele Mazza, vicediretiore generale del Banco di Napoli, su “I1 ruolo della banca a sostegno
dell’internazionalizzazione delle imprese”.

1 rapporto di quest’anno, oltre che alle relazioni commerciali ed alla presenza delle imprese italiane in questi mercati,
punta ad analizzare anche le dinamiche dei traffici marittimi ¢ degli investimenti in portualita e logistica che la Cina sta
realizzando nel Mediterraneo con 1'obicttivo di incrementare e facilitare i rapporti commerciali con i Paesi del Bacino.
Uno spazio importante & stato dedicato all’analisi degli impatti economici che avra la Silk Road (la Via della Seta), un
ingente programma di investimenti, stimato in circa 1.000 miliardi di dollari, che la Cina stessa ha prefissato di effetta-

re lungo dei percorsi strategici - stradali, ferroviari, aerei e marittimi — che avranno effetti sulle dinamiche di interscam-
bio che il Dragone ha in essere a livello globale e quindi anche in Europa ed in Italia.

1 temi e gli spunti emersi dal rapporto di SRM seno poi stati discussi nella tavola rotonda “La crescente presenza cinese
nel Mediterraneo: opportunitd per I'Italia e il Mezzogiorno™ moderata da Massimo Deandreis, direttore generale di
SRM, alla quale hanno partecipato: Angela Stefania Bergantino, professore di Economia Applicata, Universita di Bari e
presidente SIET (Societd Italiana di Economia dei Trasporti e Logistica); Sergio Bertasi, responsabile Ufficio di Rap-
presentanza di Intesa Sanpaolo a Pechino e presidente Camera di Commercio ltaliana in Cina; Pier Luigi d’ Agata, diret-
tore generale di Confindustria Assalirica & Mediterraneo; Ettore Greco, direttore IAI-Istituto Affan Internazionali.

Una specifica sessione dei lavori dal titolo “Le imprese, la visione italiana, I’Europa” ha visto le relazioni di Stefan Pan,
vicepresidente Confindustria per le Politiche Regionali ¢ Gianni Pitiella, gia primo vicepresidente del Parlamento Euro-
peo, presidente del Gruppo S&D del Parlamento Europeo.

Maurizio Barracco, presidente del Banco di Napoli: “Gli scenari del commercio mondiale sono in rapido mutamento
con diversi elementi di incertezza all’orizzonte, anche sul fronte atlantico. In questo contesto 1'area del Sud Mediterra-
neo, nonostante 1'instabilita, cresce economicamente ad un ritmo medio del 2,5% e rafforza la sua centralith anche gra-
zie agli effetti del raddoppio di Suez e di Panama che favoriscono un crescente ruolo delia Cina nel Mediterraneo. I
Mezzogiorno si trova nel centro geografico di questi cambiamenti, ma questo posizionamento favorevole non basta,
Finiremo per fare i semplici spettatori o sapremo essere attori primari? Questo appuntamento annuale che il Banco di
Napoli organizza con SRM serve a porre I’accento sulle sfide che abbiamo difronte e ricordare che noi — come partner
bancario — siamo pronti a coglierle”.

Daniele Mazza, vicedirettore generale del Banco di Napoli. L’ Area Mena (Middle East and North Africa) rappresenta
un'area di shocco per le produzioni I'industria italiana in vari comparti produttivi, dalle costruzioni alle pid tipiche pro-
duzioni del Made in Ttaly di alta gamma efo di alta qualita che hanno grande successo presso i consumatori dei paesi del
Golfo. Il ruolo della banca & sempre piit quello di consulente globale oltre che di finanziatore. Il nosiro Gruppo & larga-
menie presente nel Mediterranco ma anche in Cina, paese che sta guidando la “riscoperta” commerciale del Mare No-
strum. Siamo quindi il soggetto bancario pib idoneo e pronto ad accompagnare gli operatori economici lungo questa
traiettoria “Mediterraneo-Oriente”.
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Paolo Scudieri, presidente di SRM: “Il Rapporto rafforza la visione di un Mezzogiorno che pud ambire al svolgere il
ruolo di piattaforma logistica a servizio non solo del sistema produttivo del Sud ma di tutta "industria italiana contri-
buendo cosi in modo fattivo al rafforzamento geo-economico del nostro Paese. L'industria italiana ha bisogno di por-
tualitd ¢ logistica efficiente, ma ha anche bisogno che il Paese abbia una visione chiara delle priorith commerciali e di
come svilupparle, [ Rapporto di SRM da un contributo di analisi importante in questa direzione.”

Massimo Deandreis, direttore generale SRM: “Quest’anno abbiamo voluto porre 1’accento sul crescente ruolo della
Cina nel Mediterranco, Paese che con la sua strategia di penetrazione commerciale lungo la via della seta sta indiriz-
zando numerosi investimenti nel settore marittimo portuale in tutto il bacino del Mediterraneo e nel Golfo. 11 Rappor-
10, ricco di cifre ¢ analisi, fa emergere questo fenomeno che rappresenta anche una delle principali ragioni
dell’accresciuta centralith del Mediterraneo negli scambi mondiali. Riscoprire la rotta commerciale “Mediterraneo-

Oriente” ¢ la via per coniugare una pill attiva presenza italiana nei Paesi del Nord Africa con il rafforzamento
dell’interscambio commerciale con il gigante asiatico”.
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MI- SHIPPING & LOGISTICA
ALPHALINER: DIFFICILE EQUILIBRARE ILMERCATO CON LE POLITICHE DICINA, TAIWAN ESUD COREA

L’aiuto di Stato frena i container

L'eccesso di offerta di spazio in stiva e il basso livello dei noli hanno costretto Rickmers, gruppo
di Singapore, a demolire una nave portacontainer costruita in Estrenio Oriente solo sette anni fa

¢ sovvenzioni pubbli-
che alle sncicth arma-
toriali prolungherunno
I’agonia di un comparto,
:]uclln del trmsparto maritiimo
i containcr, contraddistinto
da un eccesso di stiva e noli
croticamente bassi. Lo sostie-
ne unanalisi della socicta di
ricerca Alphaliner. secondo la
quale 'intervento della mano
pubblica per evitare il default
di alcune compagnie di navi-
gazione sta posticipando la
resa dei conti nel settore.
i seorsa settingng il gaveroe
di Tuiwun ho reso noto di aver
messo 2 disposizione fondi
pubblici par a 1,9 miliacdi
di dollari per prestiti a tassi
vantaggiosi riservati ai vetto-
n marittimi nazionali (in pri
mis Evergreen ¢ Yang Ming)
e per riduere le tasse portuali
nei maggtorni sceli del Pacsc.
Questi fondi rientrano in un
il ampio stunziznento da
?5.7 miliardi di dollari, che &
parte di un programma di sti-
molo all’econvmia, Secondo
quanto rivelato dal mensile
specializzato olandese Dyna-
tiners, nel 2005 Iabia Marnti-
ma, societa con sede o Trieste
controllata dal gruppo Ever-
green. ha chiuso Pesercizio

€O uUn DSUIERo fetio neganuvo
per circa 110 miliani di eu-
ro. in peggioramento rispetto
all*anno precedente.
Le misure i Taiwan fanne
scguito a quelle previste dal
governe sudcoraano che sta
uiettendo sul piatto circa 5.7
miliardi di dollari per difen-
dere le propric compagnie di
navigazione ¢ consentire lo-
ro di acquistare nuove navi.
Sempre Alphaliner evidenzia
che anche la Cina ha per lun-
£o tempn sostenuto con sol-
di pubblici 1 suoi cumpioni
nazienali (che nel frarempo
si somw fusi): fra il 2009 e il
2015 Cosco ¢ China Shipping
hanno infutti ricevuto sotto
varie forme sussidi pubblici
per complessivi 1,74 miliardi
didollarn. | |
«] Paesi asiatici non sono
assolutumente gli unici a
sostenere con fondi pubblici
le proprie compagnic di ra-
viguzione, viste che diverse
nazioni curopee ¢ mediorien-
tali hanno fatto lo stessow
sottolinco [n societd di ni-
cerca inglese, spicgando che
:lm:_slu tendengu & givsulicuty
all’interesse a proteggere i
rispentivi produttori ed aspor
tatori nazonali cosi come, in
certi casi. i cantieri navali di

SEMPRE PIU GIOVAN) LE PORTACONTAINER DEMOLITE

Etameda

casi. Insomima, storicumente
I"industrin del trosporto ma

rittimo per alcuni Stati ha
wimportanza primaria dal
punto di vista cconomico c
strutegico, ¢ per questo va di-
feso, ma questa convingione
negli ultimi anni € stata messa
da aliri in discussione

Va ricordmo infatti che lu stes-
sa Corca del Sud ha staceatn
la svlnu alla Hanjin Shipping.
cosl come il fondo sovrano
di Singapore (Temasek) ha
ritenuto non fosse pin strate-
gico iniettare liquiditd in una
compagnia dt navigazione che
continuava a perdere soldi ¢
ha acconsentito affinché No!
fosse ceduta olla francese
Cma-Cgm. Discorso simile
vitle anche per Quuur, Arabiu
Saudita, Kuwait cd Emira-
ti Arabi Uniti, 1 Paesi che
hanno avuto finora in mano
it controllo delta campagnia
di nuviguzione Unse (United
Arab Shipping Company) ¢
che hanno preferito optare
per una fusione con il vetto

re tedesco Hapag Lloyd che
prenderd forma nei prossimi
mesi, uvendo uppenn olie nuto
un ok condizionato dall*Ue.

Sul mereatw, intanio, si atlen-
de sola di sapere quale sord

il prossimo default. Questa
settimana 12 societd Rick-
mers Maritime di Singapore
ha mancato il rimborso di
intercssi per poco meno di
3 milioni i dollari riferiti
a un bond da 70 milioni in
scadenza nel 2017, Una na-
ve portacontainer del gruppo,
Ia India Rickmuers, costruita
appeny seite anni fa in Cina,
¢ statn venduta a una socie-
1d di demoliton al prezzo di
325 dollari per ciuscuni ton-
nellata di aceiaio viciclabile.
Questa cessione ha coinciso
€on un nuove record storico
perehd mai prima dfora era
stuty rottomats una nave di
etd inferiore a dieci anni.
Complice Mallargamiento del
canale di Panama inaugura-
to la scorsa estate, navi della
classe Panamax come la In-
diit Rickmers (portata 4.250
container Teu) hunno perso
in meno di 12 mesi olire il
60% del lore valare. Nel
2008. quando il mercato del
trasporto marittimo di contai-
ner viaggiava su livelli di no-
lo molto pib clevati, nessun
armatore era interessato & de-
molire le propeic mavi ¢ et
media del nuvighio dismesso
era superiore a 21 anni. (d
produzione riservata)
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